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Tecnologia satelital en la Cuenca

El programa de catastro y titulacion de la region occidental de la Cuenca ha completado en un 70 por ciento los trabajos de medicion de
fincas y en un 100 por ciento la medicion de ejidos municipales y puebos rurales gracias a una novedosa tecnologia satelital que ha
permitido a personas como Luisa Alonso Pérez (abajo) obtener su titulo de propiedad sobre la tierra que heredara de su padre hace mas
de 70 afos . * 4
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Institutores Constancia Unavisita Exportamos
en el Canal de seguridad inolvidable conocimiento

Por primera vez LaACP cumple las exigencias 144 nifios de la Cuenca

Panama sera lider regional
la generacion del 64 del Cadigo Internacional de vivieron la experiencia en capacitacion
transito las esclusas Proteccion de Buques de conocer del sector maritimo
de Miraflores y Facilidades Portuarias la via interoceanica
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CORRESPONDENCIA

Sr. Octavio Colindres

Muy estimado Octavio:

Esta nota es para agradecerle a usted y la
revista El Faro el articulo sobre el Laboratorio
Marino de Punta Galeta, acerca del trabajo
cientifico y educativo que realizamos sobre
los ecosistemas marinos y costeros de Colon
y a corta distancia de la entrada atlantica del
Canal.

Dr. Stanley Heckadon-Moreno

Director, Communications and Public Pro-
grams

*

Sefiores
Autoridad del Canal de Panama

Estimados sefiores:

En nombre de la Camara Junior de Panama
manifestamos nuestro agradecimiento a la
Autoridad del Canal de Panama por su apoyo
al proporcionarnos materiales para la
preparacion del stand de Panaméaen la
Conferencia Internacional de las Camaras
Juniors del Area de las Américas, del 27 de
abril al 1 de mayo en la ciudad de Guayaquil,
Ecuador, y en el que aproximadamente unos
1,200 Juniors de todo el continente podran
apreciar y conocer nuestro mejor y mas
importante recurso nacional: el Canal.
Yaribell M. Ruiz

Coordinadora Stand

En el préximo numero daremos a conocer el
resultado del Concurso de Redaccién sobre
laimportancia de los recursos naturales de la
Cuenca Hidrogréfica del Canal.

ACP X

JUNTADIRECTIVA

Jerry Salazar
Presidente

Adolfo Ahumada
Eloy Alfaro
Norberto R. Delgado D.
Antonio Dominguez A.
Mario Galindo H.
Guillermo Quijano Jr.
Eduardo Quirés
Alfredo Ramirez Jr.
Abel Rodriguez C.
Roberto R. Roy

Alberto Aleman Zubieta
Administrador
Ricaurte Vasquez M.
Subadministrador
Stanley Muschett I.
Gerente de Administracion Ejecutiva

Fernan Molinos D.
Gerente de Comunicacion y Medios
Maricarmen Sarsanedas
Jefa de Informacion
MyrnaA. Iglesias
Editora
Redaccion
Ariyuri Mantovani
Manuel Dominguez
Octavio Colindres
Julieta Rovi
Maricarmen de Ameglio

La foto

Néstor Ayala

Nifios de escuelas ubicadas en la cuenca del Canal construyen un globo terraqueo como parte de las actividades organizadas por
Administracion Ambiental para celebrar el Dia de la Tierra. Participaron las escuelas Gatuncillo, Augusto Samuel Boyd y Elisa viuda de
Garrido. En la oportunidad se hizo el lanzamiento del programa Guardianes de la Cuenca en el que toman parte nifios comprometidos
con la conservacion de los recursos naturales.

De la Administracion

La seguridad en los mares

El concepto de seguridad ha desbordado en los
ultimos afos sus significados mas conocidos para
implicar hoy un entramado de elementos y de factores
correspondientes con sus alcances y con sus impactos.

Esto ha impuesto al transporte mundial la necesidad

El Canal de Panama  de adoptar controles cuyos procedimientos de ejecucion
— notoriamente visibles por ejemplo en la aviacion
ha sido la primera comercial- no son menos exigentes en el sector
maritimo.
) ., , Asi, el proximo 1 de julio entraran en vigencia las
instalacion del pais Y normas incorporadas a la Convencion Internacional
para la Seguridad de la Vida en el Mar (SOLAS, por su
una de las primeras en siglaeninglés), uno de cuyos componentes de ejecucion
es el nuevo Cdédigo Internacional de Proteccion de
Buques y Facilidades Portuarias (ISPS, por su sigla en
inglés).
Como se informa en esta edicion, y de manera
instrumentarel  consecuente con el liderazgo que ostenta en su mercado,
el Canal de Panama ha sido la primera instalacion del
cumplimiento pais y una de las primeras en América latina en
instrumentar el cumplimiento del ISPS.
De esta manera la ACP cumple con su
del ISPS responsabilidad de garantizar para el Canal las
condiciones que aseguren, ademas de la eficiencia, la
competitividad y la rentabilidad, la maxima seguridad
posible, en este caso de acuerdo con las disposiciones
adoptadas por los organismos mundiales del sector.

América latina en

Mﬂnumentu a Los Martires

Horarlo de visitas: 24 horas - Centro de Capacitacion Ascanlo Arosemena

Premio Obra Excelsa - SPIA 2002
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eneracion del 64 en el Canal

Octavio Colindres
ocolindres@pancanal.com

Uno de los mas recientes transitos del buque escuela
Atlas por el Canal fue uno de los mas emotivos y
significativos ya que sus pasajeros eran los alumnos de
la generacion de 1964 del Instituto Nacional.

En un dia lleno de sol abordaron el buque y
emprendieron el transito por las esclusas de Miraflores.

Junto a amigos y familiares, los ex alumnos
rememoraron sus dias de juventud cuando cursaban
estudios en el Nido de Aguilas.

Laemocion era evidente, puesto que para muchos de
ellos era su primer transito por la via acuatica cuarenta
afios después de la gesta patridtica del 9 de enero de
1964 en la que fueron actores principales.

Noris Batista no olvida esos dias cuando dice “se me
ha cumplido el suefio; me siento muy emocionada®.

Yolanda de Benitez, en su primera travesia por la via
acuatica, dijo sentirse orgullosa “de que el Canal sea
nuestro”.

Por su parte, Bolivar Enrique Donado Sanchez
afirmo “lo que la gente no creia es lo que vemos hoy”.

Para Luis Alberto Vergara “es emocionante regresar
40 afios después de graduarse. Agradezco la cortesia
que la ACP ha tenido para con nuestra generacion al
permitirnos compartir con nuestra familia este
momento”.

Su hijo Luigi Vergara dijo saber por lo que su padre
habia pasado. “Sé que ¢l luchd por esto, y ahora
nosotros tenemos el privilegio de estar aqui. Quisiera
saber qué pasa por la cabeza de mi papa en este
momento”.

También fue la primera travesia por el Canal para
Marcelina Chavez de Arosemena, madre de Ascanio
Arosemena, primer martir en aquella fecha.

Apenas podia contener la emocion de estar en aquel
barco apreciando una de las maravillas del mundo, y
motivo por el que su hijo dio la vida.

“Esto es algo grande para Panama. Ahora que estoy
aqui me siento maravillada de ver tantas cosas. Dios

hubiera querido que mi hijo lo hubiera visto”, declard
Marcelina.

En su paso por el Canal los ex alumnos fueron
recibidos en el edificio de la administracion del Canal
por el subadministrador, Ricaurte Vasquez.

“Esta generacion representa la piedra angular sobre
la cual cambio6 el sentido de la lucha panamefia para
rescatar la zona y rescatar el Canal”, declard el
subadministrador.

Vasquez afiadioé “nos sentimos privilegiados de
tenerlos en estos claustros que son suyos, y compartir
este transito por el Canal que es de ustedes y de todos los
panamefios”.

Los ex alumnos visitaron el monumento a los
martires del 9 de enero, en el centro de capacitacion
Ascanio Arosemena, antigua escuela de Balboa, donde
se inicio6 la gesta historica.

Alli tuvieron la oportunidad de recibir respuestas a
algunas de sus inquietudes en torno al presente y el
futuro de la via, y aplaudieron la gestion panamefia del
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Canal.

Rimsky Sucre, quien preside la asociacion de ex
alumnos de la generacion de 1964, sefialé que tanto él
como sus colegas se emocionaron mucho cuando al ser
recibidos en el edificio de la administracion se les dijo
“bienvenidos a su Canal”.

“Fue muy emotivo. La verdad es que casi quisimos
llorar de la emocion, porque ahora esta bajo
administracién panamefia”.

Sobre el transito, Sucre indicod que “es sumamente
significativo para nosotros.  Cuando salimos,
espontaneamente el 9 de enero de 1964 hacia la escuela
de Balboa, no imaginamos las repercusiones tan
grandes que iban a tener esa caminata y ese acto”
preciso.

Reunidos en la antigua escuela de Balboa, los ex
alumnos se despidieron con la esperanza repetir esta
experiencia.

Lideres del transporte
maritimo portuario en Panama

Ariyuri de Mantovani

amantovani(@pancanal.com

Lideres del transporte maritimo
portuario de Centroaméricay del Caribe
se reunieron en Panama para analizar el
desarrollo del sector de cara al comercio
internacional. El evento sirvié ademas
como plataforma para presentar nuevos
proyectos y posibilidades de inversion
privada en el proceso de modernizacion
maritimo portuaria de Centroamérica y
los Estados del Caribe.

La Comision Centroamericana de
Transporte Maritimo (COCATRAM) y

Armando De Gracia

Durante dos dias se trataron temas de
importancia como los proyectos de
seguridad y de capacitacion y
formacion. En este ultimo aspecto, la
ACP, a través de su Centro de
Capacitacion Ascanio Arosemena
present6 una novedosa propuesta. “Uno
de los proyectos mas importantes es el
de mejorar la capacidad en las
instalaciones para cumplir con los
requisitos  establecidos por la
Organizacion Maritima Internacional,
con las normas del Codigo Internacional
para la Proteccion de Buques y

Facilidades Portuarias y esa es la

la Asociacion de Estados del Caribe
(AEC) realizaron su primera reunion
Mesa de Donantes en el Auditorio de la
Autoridad del Canal de Panama.

COCATRAM esunaorganizacion de
prestigio internacional dedicada a
fortalecer el proceso de integracion
centroamericano, apoyando la gestion
de las empresas portuarias de la region
en la implementacion de normas y
politicas, asi como el mejoramiento de la
calidad a través de la capacitacion
sistematica.

En la inauguracion del evento
participaron el Subadministrador del
Canal, Ricaurte Vasquez, el presidente

de COCATRAM, Rogelio Tovar, y el
director de la Asociacion de Estados del
Caribe, Carlos Davila.

“Las oportunidades que vienen son
grandes y comparables con el papel que
nuestro pais jugéd en el tiempo de la
conquista. Esperamos que aqui se pueda
ver a laregion bajo una optica diferente,
para las oportunidades de desarrollo que
buscamos para nuestros paises”, resaltd
Vasquez en su intervencion.

Por otro lado, el presidente de
COCATRAM vy Vice Ministro de
Transporte de El Salvador, Rogelio
Tovar comento,”la region estd inmersa
en esfuerzos importantes por

modernizar todas las infraestructuras y
los elementos relacionados con el sector
maritimo... Si combinamos
eficientemente los elementos para tener
puertos con condiciones favorables
podemos ser competitivos a nivel
mundial”.

“Hoy nos encontramos en Panama,
puente del mundo, donde se hizo
realidad el esfuerzo de culturas y
sociedades diferentes de unir los dos
grandes océanos. El trabajo en conjunto
logra resultados impensables, ya que la
union hace la fuerza. Enfrentemos los
retos y sigamos trabajando juntos”,
sefial6 Carlos Dévila.

propuesta que presenta la ACP.
Tenemos un completo centro de
capacitacion, apoyado por un Centro de
Simulacion, Investigacion y Desarrollo
Maritimo Portuario que nos permite
ofrecer capacitacion a toda la region
latinoamericana relacionada al nuevo
c6digo”, dijo Orlando Allard, gerente de
Capacitacion.

También asistieron a esta actividad
representantes de empresas navieras y
portuarias del area, representantes del
Bando Interamericano de Desarrollo,
Banco Mundial y de la Organizacioén
Maritima Internacional, entre otros.
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A paso de satélite

Redaccion de El Faro

aep-ed@pancanal.com

El programa de titulacion de tierras en la region
occidental de la Cuenca del Canal registraun avance del
70% en cuanto a la medicion de fincas agropecuarias y
forestales que constituyen la mayor parte de las 197 mil
hectéreas a titular.

Ademas de las fincas, se titulan pueblos rurales y
ejidos municipales. El levantamiento catastral de los
ejidos ya se termind y actualmente se procesa la
informacion para proceder a la entrega de los titulos
pendientes.

“Es la primera vez que se hace la titulaciéon masiva
deun area, no esporadicamente, sino sostenida; esto ha
permitido reducir el tiempo de titulacion de entre 7y 9
afios a 3 04 meses”, sefial6 Luis Alvarado, gerente de
la Division de Administracion Ambiental de la
Autoridad del Canal de Panama (ACP).

Los beneficiarios del programa corroboran la
informacion.

Maria Centeno, residente en San Pedro de
Penonomé, dijo que no le tomo6 mucho tiempo titular su
lote con este programa.

“Mi esposo muri6 y no me dejo la tierra titulada.
Incluso algunas personas me querian sacar de ahi pero
ahora con mi titulo estoy segura”.

La sefiora Luisa Alonso Pérez, residente en La
Martillada de Toabré tiene 86 afios de edad. Desde hace
mas de 70 afios su padre le hered6 un terreno que no
habia podido titular. Hoy dia, gracias al programa,
puede dejarle un legado a sus hijas; “sin tener que
esperar mucho”, comento.

Para el administrador del Canal, Alberto Aleman

Néstor Ayala

recursos para hacerlo inmediatamente asume el
compromiso de pagar sus tierras a plazo.

Por otro lado, se ha incorporado tecnologia punta lo
que ha permitido la agilizacion del proceso. Dado que
el area es de alta nubosidad durante el dia, la tecnologia
utilizada permitio6 captar fotografias satelitales durante
la noche. Luego se hace el levantamiento de las
ortofotos que son una especie de mapas de la region
utilizados para llevar a cabo la titulacion.

Este sistema reemplazé al tradicional método de
medicion, finca por finca.

Hasta el momento, se han entregado titulos de

Zubieta, el programa se lleva a cabo a solicitud de los
propios campesinos que en una de las primeras
reuniones con las autoridades en Cerro La Vieja,
platearon la necesidad de llevar a cabo un programa
masivo de titulacién que pusiera en manos de los
verdaderos duefios de la tierra el titulo de propiedad.

Por ello, la ACP aporta los fondos para que Reforma
Agrariay la Direccion Nacional de Catastro ejecuten el
programade catastro y titulacion en laregion occidental
de la Cuenca.

Los beneficios del programa no se miden
unicamente en la cantidad de titulos a entregar (15 mil
en total).

“Estoy seguro que las lecciones aprendidas podran
ser aplicadas en otros proyectos”, subrayd Alvarado.

Y es que, en su opinion, el programa ha dejado
ensefanzas valiosas que podran ser aplicadas en otras
partes del pais.

Por ejemplo, se ha creado la figura de compromiso
de pago, en la que el interesado que no cuenta con los

propiedad en diferentes comunidades de la Cuenca,
siendo los ultimos poblados visitados Tambo y San
Pedro, en el distrito de Penonomé.

Losque hanrecibido sutitulo de propiedad y quienes
estan en proceso de recibirlo se encuentran muy
satisfechos por la forma agil como se ha desarrollado el
proyecto.

“Practicamente se ha concluido el trabajo de campo
y ahora lo que queda es procesar la informacion en las
entidades respectivas”, concluyo Alvarado.

Labor social

Mas de un centenar de pares de zapatos escolares fueron distribuidos
en las comunidades de San Vicente, Boca de Tulli y Boca de La
Encantada en la region occidental de la Cuenca del Canal. Este es un
aporte de funcionarios de la Division de Proyectos de Capacidad del
Canal como parte de la labor social que han venido desarrollando.
Gaby Russo fue la funcionaria encargada de hacer entrega a los
pequefos estudiantes.

Legisladores
visitan el Canal

Redaccion de El Faro
aep-ed@pancanal.com

Legisladores de la Comision de Asuntos del Canal de la Asamblea Legislativa
visitaron el Canal en una jornada en la que intercambiaron opiniones e informacion
con funcionarios de la Autoridad del Canal de Panama(ACP).

Lavisita legislativa se enmarca en el esfuerzo de la ACP por mantener informados
alos distintos sectores de la vida nacional acerca de todo cuanto acontece en el Canal
de Panama.

Los legisladores mostraron especial interés en conocer detalles de los trabajos que
laACP ejecutaen el Corte Culebra. Fueron trasportados alli abordo del buque escuela
Atlas. En el lugar los visitantes recabaron informacion sobre este y otros proyectos.

Acompanados de asesores y de personal administrativo de la Comision
Legislativa de Asuntos del Canal, los legisladores también visitaron las esclusas
donde tuvieron la oportunidad de conocer las salas de exposicion sobre la historia del
Canal inauguradas recientemente.

(En qué estado se encuentra el programa de modernizacion de la via? ;Cual es la
capacidad actual del Canal? ; Como evoluciona el manejo panamefio del Canal? ; Qué
hace la ACP con relacion al futuro de la via maritima?

Estas y muchas otras preguntas son contestadas por directivos de la ACP en
encuentros que, como el llevado a cabo con los miembros de 1a Comision de Asuntos
del Canal, han tenido lugar con los candidatos presidenciales; organizaciones
civicas, profesionales y educativas, al igual que, hasta ahora, con mas de 20 mil
estudiantes de todo el pais a través del programa El Canal de Todos.
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En el puente de mando de la
“Chiquita Bremen”

Luis Rubén Paz Perdomo

En la mafiana del lunes 2 de
febrero recibi una llamada de
Ms. Goedele Schrijvers, de las
Oficinas de GWF en Antwerp.
Me comunicd que tenia que
viajar a Cristobal, en el lado
Atlantico del Canal de
Panamé. Debia abordar la
M/V “Chiquita Bremen”, a
cargo del Capitan Andrzej
Ruszczynski. A pesar de que
seria mi tercer viaje como
cadete de la GWF, senti la
emocion natural en un joven de
22 afios que se embarca para
adquirir los conocimientos y
experiencia exigidos a un
futuro oficial de la marina
mercante. Mi emocion era atin
mas grande pues seria la
primera vez que atravesaba
nuestro Canal como cadete de
la GWF, aunque ya lo habia
hecho en las practicas
habituales de la Escuela
Nautica de Panama, mi “Alma
Mater”, donde ahora cursaré el
cuarto y ultimo afio de estudios
para Oficial de Cubierta.

A las 14:20 abordé la nave.
El Capitan Ruszczynski me
instruy6 que estuviera listo a
las 16:00 para esperar nuestro
transito, del Atlantico al
Pacifico. El practico o piloto,
con muchos afios de
experiencia en estos transitos,
fue puntualisimo. Todo en el
Canal de Panama debe serlo.

Al ver atodos los miembros
de la tripulacion,
incluyéndome a mi en el
puente de navegacion, mi
pulso se acelerd. El Capitan
instal6 su computadora portatil
provista de antena satelital y de
un programa especial
conocido como S.I.T.A.N. que
determina con precision
absoluta la posicion de nuestro
buque y de todos los que se
encuentran en transito o dentro
de las areas del Canal. Ademas
indica la velocidad a la cual
transitan las naves. Los
transitos nocturnos no fueron
autorizados sino hasta 1966.

Alas 19:15 ya estabamos en
la primera esclusa del lado
Atlantico, la de Gatun. Al
hacer este trayecto de norte a
sur, como en nuestro caso, el
buque se eleva para el
recorrido por el Rio Chagres y
el Corte Culebra o Gaillard.
Todos en el buque éramos
conscientes de que al atravesar
el Canal se tiene un itinerario
programado de antemano con
una exactitud extraordinaria
para permitir el maximo
numero de buques posibles
diariamente. El transito toma
entre ocho a diez horas,
dependiendo de las
condiciones climaticas y el
tipo de embarcacion. Hay que

anotar que el indice de
eficiencia ha aumentado al
pasar el Canal a manos de los
panamefios. Esto fue
reconocido por el mismo Colin
Powell, actual Secretario de
Estado de Estados Unidos.
Como panameilo me siento
muy orgulloso de este detalle.
Mientras transitdbamos el
Canal no pude dejar de pensar
en lo mucho que costo
construirlo; los enormes
sacrificios en vidas humanas
que se pagaron para hacer
posible esta maravilla del
mundo. También pensé,
viendo las luces que indican la
ruta, pues era de noche, que la
historia de la construccion del
Canal esta muy ligada a la
Great White Fleet y Ia
Chiquita, que antes se conocia
como United Fruit Company.
Los antiguos vapores de la
GWEF, con sus chimeneas
pintadas de blanco y el
conocido diamante, estuvieron
entre los primeros y mas
importantes clientes de la via
acuatica. De hecho, una de las
primeras plantaciones de
banano en Panama fue
establecida por los sefiores
Bendiburg y Snyder en Bocas
del Toro a partir de 1880. El
ultimo fundé la Snyder Banana
Company en 1890, que paso a
ser parte de la United Fruit
Company en 1899. La United
Fruit Company fue fundada
por Lorenzo Dow Baker y
Andrew Preston, pero el
nombre de Great White Fleet
fue inspirado por la armada del
mismo nombre creada en 1907
por Teddy Roosevelt, el cual
tuvo un rol decisivo en la
construccion del Canal de
Panama. Por eso estoy feliz y
orgulloso de ser cadete de la

GWEF, empresa que me ha dado
la oportunidad de realizarme
como futuro oficial de marina
mercante. Debo decir que, en
mi opinién, aquellos vapores
eran muy hermosos.

Cerca de las 00:30 ya
estabamos en las esclusas de
Pedro Miguel, nombre tomado
deuna antigua poblacion de las
riberas del Canal. Muchos de
esos pueblos desaparecieron
para hacer alli el Lago Gatun.
Al llegar aqui puede verse a
personal de la ACP amarrando
los barcos a las locomotoras
conocidas como “mulas”. Esta
maniobra es realizada por los
“pasacables”, encargados de
evitar que los buques rocen las
paredes de las esclusas. Las
naves permanecen en
promedio entre 20 y 30
minutos en cada esclusa.

La ultima esclusa en la ruta
al Océano Pacifico es la de
Miraflores, que tiene un
hermoso mirador al cual
muchas personas acuden a ver
el paso de los barcosy a visitar
un moderno centro de
exposiciones alusivas a la
historia del Canal.

Nuestro destino era el
singular Puerto de Guayaquil,
Ecuador. Alli embarcariamos
el banano para transportarlo a
puertos del Mar Mediterraneo.
De regreso, atravesariamos
una vez mas el Canal de
Panama. Tampoco en esa
ocasion lo apreciariamos en
toda su belleza ya que la
travesia seria nocturna. Si el
transito hubiese sido en el dia
podriamos haber apreciado los
numerosos islotes y el
esplendor del Lago Gatiiny de
la Isla de Barro Colorado,
centro de investigacion
ecologica de relevancia
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mundial. También podriamos
ver los trabajos que se realizan
para ampliar el Canal y
permitir el paso simultaneo de
dos buques tamafio Panamax y
los de la construccion de un
nuevo Puente que cruzara el
Canal, ya que en la actualidad

solo  existe uno muy
congestionado por el paso
vehicular. Finalmente

comprenderiamos, mediante
observacion  directa, la
importancia de mantener los
bosques de la Cuenca
Hidrografica del Canal ya que
hacen posible las lluvias para
mantener un nivel de agua
adecuado en el vital Lago
Gatln.

Al cruzar las esclusas de
Miraflores, ya en el Océano
Pacifico, decidi salir del puente
y mirar hacia atras para ver la
Bahia de Panama y las luces
nocturnas de la capital de mi
pais. La noche estaba clara y
tachonada de estrellas. Me
senti dichoso de ser panamefio
y de estar a bordo de la
“Chiquita Bremen”, rodeado
de personal tan eficiente que
compartia conmigo  sus
experiencias y me ayudaba en
mi formacion profesional.
Respiré la brisa marina a la que
ya me estaba acostumbrando y
que sera parte de mi vida.
Entonces dirigi mi mirada
hacia la inmensidad del
Océano Pacifico y sonrei
pensando que dentro de
algunas horas iba a cruzar por
primera vez la Linea
Ecuatorial. Seria una
experiencia para afadir a mi
cuaderno de bitacora personal.
Y otro de mis suefos
convertido en realidad.

PARA
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Nuevos titulos a disposicion
del publico en el Centro de
Recursos Técnicos de la
ACP:

La inteligencia emocional en el
trabajo / Hendrie Weisinger.
Madrid: Suma de Letras, 2001.
343 p.

El autor plantea como utilizar la
inteligencia emocional en una
gran variedad de empresas:
desde grandes corporaciones
hasta pequefios negocios.

Recursos mundiales / Instituto
de Recursos Mundiales. Madrid:
Ecoespafia, 2002. 407 p.

Una evaluacion integral del
estado actual de los cinco
ecosistemas principales: las
tierras agricolas, los bosques, las
praderas, las zonas costeras y los
sistemas de agua dulce.

Administracion de recursos
humanos / David A. DeCenzo,
Stephen P. Robbins. México:
Limusa: 2003. 546 p.

Examina los conceptos basicos
de laARH y tépicos como
diversidad de la fuerza laboral,
trabajo a distancia, participacion
del empleado, reingenieria de la
organizacion, trabajo en equipo y
disefio de puestos.

Ingeniera geoldgica/ Luis .
Gonzalez de Vallejo. Madrid:
Prentice-Hall, 2002. 715 p.

Este libro constituye una
referencia basica para el
ingeniero gedlogo o geotécnico, el
geologo, el ingeniero civil y en
general para profesionales
relacionados con cimentaciones,
excavacion de taludes, tineles,
mineria, presas y obras de tierra.

Electronica : teoria de circuitos
y dispositivos electrénicos /
Robert L. Boylestad, Louis
Nashelsky. México: Pearson
Educacion, 2003. 1020 p.
Presenta un enfoque de sistemas
para conocer en profundidad la
aplicacion de los sistemas
encapsulados; y técnicas de
localizacion de fallas, necesarias
para un entendimiento completo
de las situaciones que prevalecen
en el mundo real.

ABC del Agua

Los problemas de contaminacion
del aire, el agua y la erosién de
los suelos agravan el creciente
problema mundial del
abastecimiento de agua. La
mayoria de los problemas en este
campo se dan en las regiones
semiaridas y costeras del mundo.
Las poblaciones humanas en
expansion requieren sistemas de
irrigacion y agua para la industria;
esto agota hasta tal punto los
acuiferos subterraneos que
empieza a penetrar en ellos agua
salada alo largo de las areas
costeras en Estados Unidos,
Israel, Siria y los estados arabes
del Golfo.

Diccionario del Agua-
Aguamarket, Chile, 2004
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Ninos de la cuenca de visita en la capital

Octavio Colindres
ocolindres@pancanal.com

Ciento cuarenta y cuatro niflos
esperaron con ansias la llegada de aquel
martes 13 de abril. Muchos no
durmieron. Otros lo hicieron, pero muy
poco, en espera de aquella jornada que
durante tres dias los llevaria a conocer
por primera vez algunos sitios de los
que so6lo habian oido hablar.

El dia acordado representantes de la
Autoridad del Canal de Panama (ACP)
se trasladaron a través de rios sinuosos
y caminos pedregosos a las
comunidades de Tres Hermanas, Santa
RosaN°1yBocade Rio Indio, donde se
encontrarian con los niflos que
participarian del programa “Visita de
los nifios de la cuenca”.

Las expectativas

Las expectativas de niflos, maestros
y padres de familia antes de partir eran
grandes.  Algunos nunca habian
visitado la ciudad capital.

Aurelis Liseth Alabarca de Uracillo
Centro con voz tenue atin6 a decir “yo
me siento bien alegre porque voy a
conocer el Canal de Panama”. Tiene 9
afos y ocho hermanos, y segin su
madre, Viviana Sanchez Chirg, este
viaje significaba mucho para ella.

Una de las aspiraciones de Celideth
Ruiz, de la misma comunidad, era
conocer el Canal de Panama y ver los
barcos.

Estanifa de 14 afos relaté que luego
de un desayuno en casa viajo a caballo
por algunas horas antes de llegar a la
comunidad de Tres Hermanas.

Muchas familias partieron desde sus
comunidades en la madrugada para
estar a tiempo en los tres puntos de
encuentro desde donde abordarian
buses y otros transportes que los
trasladarian hasta El Espino, en el
distrito de La Chorrera, y a Gatun.
Desde estos sitios partieron finalmente
hacia la capital.

La visita es parte de un programa
institucional de la ACP que este afio
cumpliod sutercera version. El programa
procura honrar el sentido de
responsabilidad social empresarial y
encarna otra forma de expresion de los
valores de la institucion.

El viaje y la bienvenida

Durante el trayecto los pequefios no
sabian qué esperar. Cada kilometro
recorrido los alejaba de su hogar y los
adentraba en nuevos lugares.

El Puente de las Américas, que para
algunos es un paso obligado para llegar
cada dia al trabajo, para los nifios fue
todo un acontecimiento. Los barcos
pasando y el mar, inmenso,
extendiéndose hasta donde sus ojos
podian ver.

Mas tarde se encontraron todos en el
gimnasio de Balboa. Nifos de
comunidades tan distantes entre si
como San Cristobal, La Mina, Alto
Silencio, Boca de Uracillo, El Jobo, El
Limite, Las Marias, Los Uveros, El
Ahogado, El Chilar, Guayabito y La
Encantada se vieron por primera vez.

Alli también conocieron a quienes
serian sus anfitriones o “padrinos”
durante su corta estadia de aprendizaje
y diversion.

Enoris Rodriguez acogid en su hogar
a Celideth Ruiz. Enoris dijo sentirse
“muy contenta por darle la oportunidad
aunanifade la cuenca de compartir con
mis hijos todas las cosas bellas de la
ciudad”.

Las expectativas de Celideth iban en
aumento. Ahora acompafiada de su
madrina afirm6 que ademas de conocer
el Canal, queria tener nuevos amigos.

Algunos empleados acompafiados
por sus hijos buscaban a sus pequefios
huéspedes.

El subadministrador del Canal,
Ricaurte Vasquez, dio las palabras de
bienvenida a los pequefos. “Creo que
es una extraordinaria experiencia para
que los niflos conozcan mucho de un
pedazo de su pais que los aprecia”,
declaro.

Vasquez anadi6 “confiamos que de
la experiencia de vivir y conocer el
Canal de Panama y un poco de la ciudad,
podamos apreciar que todos somos
parte de lamisma familia, que todos nos
movemos por los mismos intereses y
que aspiramos lo mejor para cada uno
de nosotros”.

El primer dia habia terminado, y
apenas empezaba el viaje.

De visita al Canal

Al dia siguiente, los pequefios
expedicionarios tuvieron un programa
bastante ajetreado.

Conocieron el Nuevo Centro de
Visitantes de Miraflores. Alli quedaron
deslumbrados con la enormidad de las
esclusas, como toda persona que las ve
por primera vez.

Y no so6lo eso. Ver por dentro las
exhibiciones de la historia del Canal, los
peces y otros animales que habitan la
cuenca, y estar en un simulador de un
barco, fue una experiencia nueva y
divertida.

Hacia el mediodia los nifios
conocieron el complejo turistico Los
Pueblitos en donde recorrieron los
“pueblitos” antillano, indigena y tipico.

El centro de exhibiciones marinas de
Punta  Culebra  del Instituto
Smithsonian en Amador fue la siguiente
parada. En este sitio algunos pequefios
vieron de cerca por primera vez el mary
muestras de numerosas especies
animales.

Deregreso al gimnasio de Balboa los
esperaba una fiesta. En este lugar
compartieron entre risas y juegos sus
experiencias durante este paseo.

Mas tarde regresaron a casa de sus
padrinos.

Estela Méndez, una de las madrinas
del programa, acogi6 a una nifia y a un
nifio en su hogar. Es la segunda ocasion
que participa, en los tres afos del
programa.

“Para mi ha sido una experiencia
muy gratificante porque ademas de
permitirme compartir con otras
personas, mis hijos también han
aprendido lo que es vivir con otros
nifios”, dijo.

Explico que al

principio los

Armando De Gracia

pequefios  estaban  un  poco
aprehensivos, pero que sus hijos los
integraron a sus juegos por lo que
dejaron atras los temores y empezaron a
jugar.

Al final del segundo dia los nifios
habian conocido muchisimas cosas
nuevas.

Pero ;qué fue lo que mas les gustd?
Para Dayaris Tatiana Torres de Nuevo
Limon los barcos que pasan por el Canal
fueron lo mejor del viaje. Severiano
Valdés, de Los Uveros, coincidié con
ella, y dijo que otros aspectos que le
llam6é la atenciéon fueron los
automoviles en la capital.

Rubén Dario Solis, por su parte, dijo
haber visitado un centro comercial de la
capital y el casco viejo.

El regreso

Finalmente, al tercer dia, llego el
momento de despedirse. Era hora de
regresar a casa. Los pequenos
abordaron los buses con un poco mas
del equipaje que habian traido. Tras el
adiés de sus padrinos y madrinas,
emprendieron el retorno.

Los pequefios regresaron a los
mismos puntos de encuentro del primer
dia. Alli los esperaban sus padres y
otros familiares.

A su llegada los nifios no podian
contener la alegria al ver a sus
conocidos y contarles emocionados
todo lo que habian visto vy
experimentado.

También los maestros y padres de
familia que los habian acompaifiado
expresaron su alegria por esta visita.

Benigno Nuiiez, presidente del club
de padres de familia de la comunidad de
Santa Rosa N° 2, explico que esta ha
sido “una nueva experiencia; no
pensaba que iba a conocer las
instalaciones del Canal de Panama”.
Por su parte el maestro Antonio
Magallén, de Uracillo Centro, sefiald
“estamos bien contentos con esta visita
al Canal en la que los nifios aprendieron
y se divirtieron al mismo tiempo”.

subadministrador
con maestros y
padres de familia

Los padres de familia y los
maestros que acompafiaron a los
pequefos fueron recibidos por el sub
administrador de la ACP, Ricaurte
VVasquez en una reunion en el edificio
de administracién del Canal.

En un encuentro abierto los
visitantes expresaron sus opiniones
en torno al Canal y a su cuenca
hidrografica.

Vasquez habléd sobre diversos
temas, desde la modernizacion del
Canal hasta el programa de titulacion
de tierras, que financia la ACP.

Ademas explicd a los visitantes
que ‘la cuenca, en realidad, es
propiedad de todos ustedes.
Nosotros simplemente nos
preocupamos porque el tratamiento
de las aguas sea adecuado, que
podamos medir los volumenes de
agua, que se preserve el ambiente y
que las condiciones de las personas
que la habitan se mejoren”.
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Puerto se prepara para demanda

de portacontenedores

Preparado por la Unidad de Relaciones con los
Clientes

Panama Ports Company (PPC), compaiiia que
opera los puertos de Cristobal y Balboa, localizados
en ambos extremos del Canal de Panama3,
recientemente adquirieron seis nuevas grias porticas
que forman parte del proyecto de modernizacion y
expansion de sus instalaciones.

Tres de estas gruas fueron instaladas en el muelle
“feeder” No. 14 del Puerto de Balboay seran utilizadas
paramanejar buques tamafio Panamax ya que tienen la
capacidad de atender barcos de hasta 13 filas de
contenedores de ancho.

Las otras tres gruas porticas fueron desembarcadas
en el muelle 17 del Puerto de Balboa, contiguo al
muelle 16. Con la instalacion de estas grias, en los
muelles 16 y 17 se podran atender dos buques post
Panamax simultaneamente.

Estas griias pueden manejar estos buques ya que
tienen una capacidad que les permite atender barcos de
hasta 19 filas de contenedores de ancho.

Las nuevas gruas, fabricadas en Corea, junto con
las tres adquiridas en el afio 2000 aumentan a nueve la
cantidad de graas porticas en el Puerto de Balboa. Esta
expansion y modernizacion le permitira a PPC ofrecer
un mejor servicio a las lineas navieras de
contenedores, facilitando la conexidén entre los
mercados de Asia, Estados Unidos y Europa con los
paises de la Costa Oeste de Sudamérica, via el Puerto
de Balboa.

Sobre el Puerto
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Panama Ports Company (PPC) opera los puertos de
Balboa y Cristobal localizados en ambos extremos del
Canal de Panama. Estos puertos estan equipados con
extensas facilidades para el manejo de contenedores,
carga general, a granel y pasajeros, sirviendo como
centros principales para las rutas comerciales del
Atlantico y Pacifico.

PPC es miembro del Grupo Hutchison Port
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Holdings (HPH), subsidiaria y propietaria del
Conglomerado Multinacional Hutchison Whampoa
Limited (HWL). HPH es el lider mundial en
inversiones, desarrollo y operaciéon portuaria con
intereses en 15 paises através de Asia, Medio Oriente,
Africa, Europa y las Américas. En la actualidad HPH
opera 32 puertos junto a otras compaiiias de servicios
de transporte.

Semana de proteccion del Canal

Redaccion de El Faro
aep-ed@pancanal.com

Con el proposito de dar a conocer su
labor en materia de proteccion,
vigilancia y defensa del Canal de
Panama, las instituciones de seguridad
del Estado y la Autoridad del Canal de
Panamé celebraron la Semana de
Proteccion del Canal.

Como parte de esta actividad, que se
llevo a cabo en la sede de la Division de
Proteccion del Canal en Corozal, se
organizaron charlas, presentaciones de
videos y exhibiciones, asi como un
ejercicio  conjunto  entre las
instituciones participantes y un
concurso de tiro.

Enlasemana de Proteccion del Canal
participaron unicamente empleados y
representantes de las instituciones de
seguridad del Estado y del Canal.

La actividad fue organizada por el
Departamento de Seguridad 'y
Ambiente y la Division de Proteccion
del Canal de la ACP, y en ella
participaron la Policia Nacional, la
Policia Técnica Judicial, el Servicio de
Proteccion Institucional, la Autoridad
Maritima de Panama, el Servicio
Maritimo Nacional, el Servicio de
Aéreo Nacional, y el Consejo de

de todas las instituciones de seguridad

manera que S€

facilite la

Armando De Gracia

medidas establecidas en el Codigo de
Proteccion de buques e instalaciones
portuarias de la Organizacion Maritima
Internacional (OMI), que entrard en
vigencia a partir de julio de 2004.
Ademas se realizé un concurso de tiro
con participantes de todas las entidades
de seguridad del Estado y de la
Autoridad del Canal de Panama.

Esta actividad se celebrd en el marco

Seguridad Publica y Defensa Nacional.

El director del departamento de
Seguridad y Ambiente de la ACP, Juan
Héctor Diaz, explico que “la proteccion
del Canal es una responsabilidad de
todos los panamefios, y esto no lo
hacemos solos, lo hacemos con el apoyo

del Estado”.

El gerente de la Division de
Proteccion del Canal, Antonio Michel,
indico que el proposito de esta actividad
es “que las instituciones conozcan cual
es el rol de cada una de ellas en cuanto a
la seguridad de la via acuatica, de

implementacion de los procedimientos
y las regulaciones dentro del area del
Canal”.

Michel anadié que en esta actividad
se dictaron algunas charlas sobre
seguridad  personal,  proteccion
electronica, terrorismo, y las nuevas

del 90 Aniversario de la construccion
del Canal de Panama y como parte del
Programa de Concienciacion y
Atencion al Cliente de la Division de
Proteccion del Canal.
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Impacto Inducido del Canal
de 1950 a 1999

Este es un extracto del estudio realizado
por la Unidad de Inteligencia Competitiva
de la Autoridad del Canal de Panama.

El analisis que se presenta a
continuacion estd dividido en dos etapas:
De 1950 a 1979 y de 1980 a 1999. El
estudio detalla el impacto inducido del
Canal en el Producto Interno Bruto (PIB),
el empleo, los salarios y los ingresos del
Estado, asi como en otros indicadores
economicos.

Impacto Inducido- 1950-1979

La actividad de los puertos de Balboa y
Cristobal se llevo a cabo bajo la
administracion de la Zona del Canal hasta
1979.

La contribucion de los puertos al
Producto Interno Bruto del pais, a los
precios de 1982, fue aumentando
paulatinamente de B/. 1 millon en 1950 a
B/. 15 millones en 1979.

Por su parte la Zona Libre de Colon
crecid gradualmente, y a partir de 1970
tuvo un mayor impulso por la entrega a
Panama de France Field. Otros factores
que contribuyeron a este crecimiento
fueron: el financiamiento del centro
bancario y unamayor actividad econémica
en Sudamérica. La Zona Libre de Colon
contribuyd con B/. 10.8 millones al PIB
nacional en 1955, con B/. 52.2 millones en
1970y con B/. 167.2 millones en 1979.

Se estima que entre el 15% y el 20% del
desempefio de la Zona Libre de Coldn se
debe alaexistenciadel Canal, al mejorar su
posicion geograficay tener acceso aambos
océanos. Para 1979 la contribucion del
Canal a la Zona Libre se estimo6 entre B/.
25.1 millones (15%) y B/. 33.4 millones
(20%) del producto interno bruto de la
misma.

El1PIB

El impacto inducido del Canal a través
de laactividad portuariay la Zona Libre de
Colén se estim6 en B/. 1.2 millones en
1950y B/. 59.9 millones en 1979

El Empleo y los salarios

Elimpacto inducido del Canal se refleja
en el nivel creciente del empleo y de los
salarios durante todo el periodo bajo
estudio.  El empleo se multiplico
principalmente como consecuencia de la
floreciente actividad comercial de la Zona
Libre de Colon. La cifra de puestos de
trabajo se elevd de 1,058 en 1955 a 8,250
en 1979. El incremento en los salarios es
reflejo del mayor nimero de puestos de
trabajo creados, de tal forma que aumento
de B/. 6.1 millones en 1955 a B/. 47
millones en 1979.

Las Recaudaciones del Estado

En cuanto a las recaudaciones del
Estado, las generadas por el impacto
inducido del Canal durante todo el periodo
bajo estudio sumaron un total aproximado
de B/. 53.3 millones.

La Balanza de Pagos

En la Balanza de Pagos el impacto
inducido del Canal se refleja en el rubro de
las exportaciones de bienes y servicios, el
cual representd 0.4% en 1950 y 3.6% en
1979

Impacto Inducido del Canal durante
el periodo 1980-1999

Para este periodo el impacto inducido
comprende, ademas del desempefio de los
puertos y la Zona Libre de Colon, la
contribucion del turismo.

La contribucion de los puertos al PIB, a
los precios de 1982, fue de B/. 23.2
millones en 1980 y aument6 a B/. 143.3
millones. El puerto de Manzanillo, el
primero bajo administracion privada,
inicio operaciones en 1994. Con este
puerto y con la privatizacion de los puertos
de Balboa y Cristobal y la construccion de
Colon Container Terminal por Evergreen;
la actividad portuaria nacional tuvo un
augeal final deladécadade 1990. Esto fue
posible por el crecimiento del transporte
maritimo por contenedor, el rapido
crecimiento del comercio internacional
con Latinoamérica y la posicion
geografica de Panama con su Canal.

Otro aspecto importante que contribuy6
a este auge fue el aumento de
productividad que trajo consigo ahorro en
costos y ventaja en competitividad.  Asi,
el desempefio de los puertos conrelacion al
PIB del pais mejoro de B/.89.5 millones en
1996 a B/.205.9 millones en 1999.

Se estima que la contribucion del Canal
al desempefio de los puertos en el PIB
nacional es de 80% debido a que mas del
60% de los arribos a puertos panamefios
realizaron transitos a través de la via
acudtica. Ademas, se estima que el 40%
restante es atraido de alguna forma por el
primer grupo del 60%.  Entonces, la
contribucion del Canal a la actividad
portuaria se estim6 en B/. 18.6 millones en
1980 y B/. 164.7 millones en 1999.

Durante este periodo, el desempefio de
la Zona Libre de Colon fue en general
creciente de B/. 293.2 millones en 1980 a
B/. 479 millones en 1999 y contribuy¢ al
PIB de Panama con un promedio
aproximado del 7%. El desempefio de la
Zona Libre de Colén registré un
crecimiento moderado por la crisis que
vivio  Latinoamérica, su principal
mercado, en la década de 1980 y en el afio
1998.

La Contribucion del Turismo al PIB
del pais

El turismo en Panama tiene una
tendencia creciente. En 1993, el pais
registro un flujo de 364,217 personas, y
para 1999, un flujo de 555,026 personas o
seaun incremento de 54%. De este nimero
de turistas, se estima que el 24% visitan el

area del Canal y que el 20% de sus gastos
corresponden a estas visitas.  Esto
representd para 1993, una cifra de B/. 9
millones, y para 1999 una cifra de B/. 19.2
millones.

EIPIB

Elimpacto inducido del Canal en el PIB
producto de la actividad portuaria, la Zona
Libre de Colon y el turismo totalizo B/. 98
millones en 1980 y B/. 369.6 millones en
1999, a precios de 1982.

El Empleo y los Salarios

Los empleos y salarios inducidos
aumentaron durante este periodo, asi los
12,372 puestos de trabajo que fueron
creados, generaron salarios por B/. 59.2
millones en 1980. Para 1999, las cifras
sumaron 44,138 puestos de trabajo y
B/.215.6 millones en concepto de salarios.

Las Recaudaciones del Estado

Lasrecaudaciones del Estado derivadas
del impacto inducido del Canal
continuaron aumentando durante el
periodode 1980a 1999 con B/. 14 millones
en 1980 a B/. 47 millones en 1999.

La Balanza de Pagos

Entre 1980 y 1999, el PIB crecid mas
rapidamente que el rubro de las
exportaciones de bienes y servicios del
pais de tal forma que la participacion de las
exportaciones con relacion al PIB
disminuyé de 62.2% en 1980 a 34.3% en
1999. En cambio, la participacion en las
exportaciones de bienes y servicios del
Impacto Inducido del Canal aumentd
fuertemente de 3% en 1980 a 10.6% en
1999.

En conclusion, el impacto inducido del
Canal durante este periodo esta
fundamentado en las actividades
desarrolladas por los puertos y la Zona
Libre de Colon. La evolucion de dichas
actividades fue creciente durante todo el
periodo, lo cual incentivé principalmente
la generacion de puestos de trabajo hasta
alcanzar una cifra de casi 45,000 en 1999,
correspondiente al impacto inducido total
del Canal.

Fe de erratas: en la edicién anterior el titulo Impacto
Indirecto del Canal de 1959 a 1999 debié decir 1950 a
1999.

CAPSULAS

HISTORICAS

1918 —hace 86 aiios

Las actividades sociales en la
Zona del Canal han sido dirigidas
hacia el esfuerzo de la primera
guerra mundial. Por tal motivo el
Comité Pro-fondo de guerra de la
Cruz Roja Americana patrocind su
primer viaje de entretenimiento a
través del Canal el 28 de abril,
desde Cristobal hasta Balboa.

Lady Mallet, esposa del
Ministro Britanico en Panamay
fundadora de la Cruz Roja
panamefia, hizo un llamado
urgente solicitando libros y
revistas para los soldados heridos
de Nueva Zelandia que transitaran
el Canal a bordo de un barco
hospital.

De acuerdo con una noticia en
el Star & Herald del 17 de mayo,
21 miembros de “Los Incas”,
celebraron su decimocuarto
banquete anual en el Century
Club. “Los Incas” es la sociedad
mas antigua de la Zona del Canal,
integrada por “veteranos” que
vinieron a trabajar para el Canal
dentro de los 3 meses después de
la compra de las propiedades del
Canal Frances, . El menu incluy6
bocados exquisitos como canapé
de caviar Romanoff, pollo asadoy
otras delicias.

1943 — hace 61 aiios

Las leyes y reglamentaciones
del transito en la Zona del Canal
fueron modificadas el 19 de abril
haciendo efectivo el cambio del
manejo por la mano izquierda a la
mano derecha en las calles y
carreteras de la Zona del Canal. El
cambio se hizo simultaneamente
con la Republica de Panama. La
explicacion aceptada del origen
del manejo a la mano izquierda en
el Istmo es que fue establecido por
conductores de coches de las
Antillas Britanicas que vinieron al
Istmo en los primeros dias de la
construccion del Canal.
Coincidente con el
establecimiento del manejo ala
derecha en Panamay la Zona del
Canal, se abrié oficialmente al
publico el 15 de abril de 1943 la
Carretera Transistmica que uni6
las dos areas terminales del
Canal.

1958 —hace 46 aiios

Un trabajo de reparacion
urgente en aproximadamente
8.000 pies cuadrados en las losas
del piso de la camara oriental de
las Esclusas de Pedro Miguel
restringio las operaciones de
transito por primera vez en 44
afos de operaciones del Canal.

Compilado por el Centro
de Recursos Técnicos de
la Autoridad del Canal
de Panama.
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Panama exp

Manuel Dominguez
modominguez@pancanal.com

Panama, a través de la Autoridad del
Canal de Panama (ACP) aspira a
convertirse en lider regional en
capacitacion del sector maritimo. Para
ello la entidad desarrolla alianzas
estratégicas que le permitan poner a
disposicion de la industria regional su
experiencia y capacidades en el area de
entrenamiento y capacitacion.

El capitan Orlando Allard, gerente de
Capacitacion y Desarrollo de la ACP y
ex representante de Panama ante la
OMI, habla en la siguiente entrevista
sobre como el Canal se prepara para
convertirse en protagonista regional a
través de su Centro de Simulacion,
Investigacion y Desarrollo Maritimo
(SIDMAR).

(Qué enfoque le da hoy la ACP a su
experiencia en capacitacion?

OA- Nuestros esfuerzos en
capacitacion se centraron por muchos
aflos en preparar a nuestro personal
técnico, maritimo, industrial y gerencial
para la transicion del Canal. Después de
ello, cuando completamos el 100% de
panamefios en las areas maritimas, re-
enfocamos el trabajo hacia la
capacitacion y actualizacion de los
conocimientos. Eso nos permite ofrecer
muchos de los servicios externamente;
nuestra capacidad excedente la
podemos ofrecer a personal maritimo
local o al que labora en Centro América,
que ha sido nuestro principal enfoque.

Este aspecto se desarrolla mas que
todo por el interés de los diferentes
paises de esa region en que les
brindemos algunos de los cursos de
capacitacion que ofrecemos.

(Ha surgido alglin acercamiento en
particular?

OA- Si, surgi6 un convenio entre la
ACPyla Comision Centroamericana de
Transporte Maritimo (COCATRAM),
para que a través de esta organizacion -
que agrupa a todos los paises
centroamericanos- enfocada en la
industria portuaria, le brindaramos
nuestros servicios de capacitacion.
Cuando conversamos primeramente
con COCATRAM sus principales
necesidades estaban dirigidas hacia el
programa de actualizacion y desarrollo
de practicos. Habia  necesidad de
establecer programas de control de
contaminacion para las costas porque
ellos tienen muchos programas que
cumplir al igual que Panama. Sin
embargo, ultimamente el enfoque de esa
necesidad ha sido principalmente hacia
el cumplimiento del Codigo de
Proteccion Maritima, que entra en vigor
el 1 de julio. Los paises
centroamericanos estan muy al tanto de
cumplir con las exigencias del Codigo
para permitir que el desarrollo portuario
generado en los ultimos afios se
mantenga y siga creciendo.

(Quénecesidades especificas tiene la
industria en Centro América?

OA- Una de las primeras acciones
que tomamos después de firmar el
convenio de cooperacion fue realizar un
andlisis de necesidades de toda el area

Y esto se hizo

centroamericana.
enviando encuestas puntuales a las

autoridades portuarias y a las
administraciones publicas para recoger
sus necesidades especificas.
Recientemente, en Guatemala, les
presentamos el resultado de esas
encuestas. Tal como lo esperabamos, las
empresas  portuarias del istmo
centroamericano tienen un gran interés
por casi todos los cursos que nosotros
ofrecemos. Ya tenemos un contrato con
el puerto de Santo Tomas de Castilla, en
Guatemala, para brindarles cursos de
proteccion  maritima. Vamos a
desarrollar ademas cursos de oficial de
proteccion de instalaciones portuarias; y
para la Administracion Maritima de
Guatemala vamos a oftrecer el curso de
oficial de proteccion de la compaiiia.
Ademds contamos con otros
programas que habiamos comenzado a
definir: el programa de practicos, que se
va a impartir en Honduras. Este pais
también tiene necesidad de programas

de desarrollo de practicos y alli también
tenemos previsto trabajar con el
programa de control de contaminacion.

(Qué ventajas comparativas ofrece
Panama?

OA- Es una gran ventaja para la
industria maritima del &rea contar conun
centro de capacitacion como el que tiene
Panama en su Canal. El lugar mas
cercano para obtener capacitacion de
este nivel es Miami (EE.UU.). Esa
opcion involucra gastos de transporte
mayores; ademas el costo de la
capacitacion es mucho mas alto en
comparacion con los nuestros, dado que
perseguimos también contribuir con el
desarrollo de la region. Aparte de todo
esto, nuestros clientes cuentan con el
aval del Canal de Panamd, cuya
experiencia es profunda en este campo.
Y a ello hay que anadirle que nuestras
operaciones de Capacitacién y
Desarrollo estan certificadas bajo la
norma mundial de calidad ISO 9001

orta conocimiento

version ~ 2000. Todos  nuestros
instructores son practicos o capitanes de
remolcadores. Contamos ademas con el
aval de la Autoridad Maritima de
Panama (AMP) y cumplimos los
requerimientos de modelos disefiados
por la  Organizacion Maritima
Internacional (OMI).

(Con qué herramientas cuenta la
ACP para respaldar sus programas de
capacitacion?

OA- En el Centro de Simulacion,
Investigacion y Desarrollo Maritimo
(SIDMAR)  contamos con la
infraestructura y el personal requerido
para este tipo de capacitacion. Ahora
tenemos tres simuladores: uno de 360
grados, otro de 150 grados y un
simulador de remolcadores. Los tres se
pueden integrar, de manera que los tres
oficiales puedan verse uno a otro e
interactuar, que es uno de los propdsitos
principales de este tipo de capacitacion.

Aparte de esto, tenemos el simulador
de respuesta de emergencias. Este es un
sistema al que Ilamamos de crisis
porque integra cualquier tipo de
emergencia: temblores, inundaciones,
contaminacion por derrame,
emergencias que van mucho mas alla de
lo que puede suceder en un buque o en
una instalacion portuaria. A este sistema
se le han integrado modulos dirigidos a
la proteccion maritima en los puertos.

Vale sefialar que el centro de
simuladores es una herramienta mas de
capacitacion. Nunca va a reemplazar la
capacitacion practica en el campo.
Contamos con la ventaja de que aparte
del Centro de Simuladores tenemos toda
la operacion del Canal que nos sirve de
escenario para muchas de las
capacitaciones practicas. Un caso
especifico es el buque escuela Atlas, la
nave que desde hace muchos afios
dedicamos especificamente a este tipo
de servicio.

(,Coémo ha respondido la industria
maritima local?

O.A- A diario panamefios Yy
extranjeros que laboran en Panamé
vienen a capacitarse. De nuestros
servicios pueden participar por ejemplo
todos los capitanes de las embarcaciones
menores que trabajan en las entradas del
Canal, o de embarcaciones que llegan
aqui a hacer algtin tipo de trabajo:
hablamos de capitanes, de oficiales, de
los ingenieros, de los marinos que
trabajan en estas embarcaciones. En
cuanto a los cursos de proteccion
maritima interviene otra audiencia.

Ofrecemos el curso de oficial de
proteccion de la instalacion portuaria el
cual involucra al personal que trabaja en
los puertos. Esa capacitacion tiene
varios niveles: uno mas avanzado para
las personas que vayan a llevar la
responsabilidad y uno general para todo
el personal que trabaja en la instalacion
portuaria porque el Codigo de
Proteccion Maritima exige que todo el
personal esté capacitado. En fin, todo
este esfuerzo busca situar a Panama, a
través de su Canal, entre los primeros
lugares en cuanto a capacitacion en la
region.
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El Canal

en imagenes

Reparacion de remolcador en los Astilleros Industriales (1): Mauricio Vivies, armador de
embarcaciones

Nuevo puente sobre el Canal (2): Venicio Teran, esclusas de Pedro Miguel

Nuevo puente y buque (3): Octavio Franco, ingeniero estructural, Divisién de Ingenieria

Concurso abierto a los empleados de la ACP. Para participar debe enviar sus fotos al
buzén aep-ed@pancanal.com, o a la oficina 14-A, Edificio de la Administracion.
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Constancia de seguridad maritima

Armando De Gracia

De izq. a der.: Jaime Owens, Rodrigo Cigarruista, Fermin Caballero; Sergio Rodriguez; Alberto Aleman Z., Jerry Salazar, Antonio Michel, Alex Weisselberg(ABS), Juan H. Diaz y Sergio Ostornol (ABS)

Redaccion de El Faro

aep-ed(@pancanal.com

La Autoridad del Canal de Panama
asegur6 el cumplimiento de las
exigencias del nuevo Cdédigo
Internacional de Proteccién de Buques
y Facilidades Portuarias (ISPS por su
sigla en inglés), mediante constancia de
la empresa American Bureau of
Shipping Consulting, subsidiaria de la
American Bureau of Shipping (ABS).

Esta constancia significa que el
Canal cumple con las nuevas normas
establecidas por la Organizacion
Maritima Internacional (OMI), cuyo
objetivo es asegurar medidas de
proteccion maritima para minimizar los
riesgos de incidentes que afecten la

_ En el universo los humanos

seguridad de los buques o las
instalaciones portuarias. Las normas
fueron incorporadas a la Convencion
Internacional para la Seguridad de la
Vida en el Mar (SOLAS, por su sigla en
inglés) en diciembre del 2002 y se
implementaran a partir del 1 de julio de
este afio.

La constancia fue recibida por el
administrador del Canal, Alberto
Aleman Zubieta de manos de Alex
Weisselberg, vicepresidente para
Latinoamérica de la firma consultora
American Bureau of Shipping
Consulting. “Esta constancia es una
muestra del compromiso de la ACP de
realizar de manera segura un trabajo que
es vital para las economias del mundo”,
coment6 Weisselberg.

Por su parte, el Administrador de la
ACP resalto la mision del Canal de
contribuir con el bienestar del pais. “La
mision y vision del Canal es ser lider en
la industria maritima. La seguridad es
uno de los elementos mas importantes
para nosotros y la mantenemos con los
mas altos estandares gracias al trabajo
en equipo y la dedicaciéon de los
trabajadores panamefios. Estamos
orgullosos que sea Panama uno de los
primeros en dar este paso”, comentd
Aleman.

Esta constancia es producto de la
planificacion y el seguimiento en la
ejecucion del plan de seguridad del
Canal y de la continua evaluacion
interna por parte de expertos externos
del Canal y de todas las instituciones de

Y Tierra

solo tenemos un planeta-

* Cuidemos sus recursos

seguridad del Estado y de la Autoridad
Maritima de Panama.

También es importante resaltar la
participacion de los colaboradores de la
Divisiéon de Proteccion del Canal,
liderados por Antonio Michel, y de la
Division de Capacitacion y Desarrollo,
liderados por el Capitan Orlando Allard,
quienes con su aporte lograron que la
ACP pudiera recibir esta importante
aprobacion aproximadamente dos
meses antes de la fecha de
implementacion requerida por la OMI.

De esta forma, el Canal demuestra su
compromiso de ofrecer a la comunidad
maritima internacional y a sus clientes y
usuarios un servicio seguro y eficiente
que redunde en beneficios para el pais.




