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los “super”

Al tiempo que aumenta el nimero de transitos de buques del mayor tamafio permitido por las esclusas del Canal, laACP
desarrolla proyectos propios de paises del Primer Mundo, como el ensamblaje de locomotoras para asistir el

desplazamiento de los buques por lavia. 3y 4

- Armando De Gracia
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Aumenté en mas de 50%

el porcentaje de transitos
de buques de mas de 91 pies

de ancho.
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En
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Trabajadores y equipo
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la Cuenca
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CORRESPONDENCIA

Ingeniero
Alberto Aleman Zubieta
Administrador

La presente tiene como proposito
expresarle nuestro méas profundo
agradecimiento por el apoyo recibido
por parte del personal de suinstitucion
durante las labores de rescate y
busqueda de los integrantes de la
tripulacion del Delta Tide que
naufragara el pasado lunes 5 de
noviembre.

En el caso particular delaAutoridad
del Canal de Panamd, queremos
enfatizar |a extraordinarialabor de los
tripulantesdelaembarcacion“ Cazon”,
José de la Cruz Menchaca, Lorenzo
Guevara Sanchez y Rubén D. Smith,
quienes acudieron al rescate de los
naufragos inmediatamente después
gue se suscitarael accidente, siendo un
factorimportantisimo en el salvamento
delastrespersonasque pudieronsalir a
flote tras el hundimiento de la
embarcacion Delta Tide. También
deseamosagradecer laintervencion del
Capitan Robert Boyer y del Capitan
Arcelio Hartley quienes estuvieron en
todo momento muy pendientes de las
operaciones de rescate.

Reiterédndole nuestro
agradecimiento, quedo de usted,
atentamente,

Edgar Orillac
Director Presidente
Trans Pacific Ocean Corp.

La foto

Armando De Gracia

Las lluvias obligaron a hacer derrames controlados en Gatdn.
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Un proyecto nacional

Las leyes de la Fisica son inamovibles. Un espacio no puede
ser ocupado por un objeto que supere su capacidad. Asi, el Canal
de Panama se aproxima al limite de sus posibilidades
estructural es pararesponder alas exigencias de un mercado que
cada vez se moviliza mas en buques que exceden el tamarfio de

sus esclusas.
Unade las Unadelascondicionesque méassehaal abado enlahistoriadel
o Canal de Panaméahasido su adaptabilidad en los Gltimos hoventa
condiciones que mas anos para acomodar en sus recamaras acuéticas un porcentaje
considerable delos busques quetransportan cargaatravésdelos
se ha alabado enla mares. Ello ha sido asi gracias al genio visionario de sus
disefiadores. Estos, no obstante, no tenian necesariamente que
historia del Canal de anticipar todas las variantes que ala vuelta de algunas décadas
incidirian en la economia mundial, regida hoy basicamente por
Panama ha sido su los conceptos de economia de escala paralacual larentabilidad
secorresponde con el manejo delosvolumenesdelaproduccion.
adaptabilidad en los El impacto de esta tendencia se ha hecho sentir en los dltimos
_ anosen el Canal de Panaméade unamaneramuy concreta: sinque
ultimos noventa se hayaincrementado el nimero detransitos, y masbien dandose
su reduccién, los ingresos de la via y, consecuentemente los
anos aportes al Gobierno Central en concepto del tonelgje transitado,

han aumentado. Y es que, como se informa en esta edicion,
ademasde percibir mayoresingresos por un masalto volumen de
carga manejada, el Canal recibe otros ingresos por mayores
servicios prestados a este tipo de embarcaciones. Pero, y esto es
lo que hay que tener en cuenta, éstas siguen creciendo. Lo que
planteaal Canal, y al pais, un desafio de verdaderas dimensiones
nacionales.

—— '\-l‘
El presente v o pasado. La gente v e futurg, Reportajes. Entrevistas.
Moticias, Es ¢l Canal de Panama al servicin del pais. Esto vy mucho mas o

encontrard en El Canal al Dia, el programa de television que e actualiza
sobre la via interoceanica.

FETY Canal 5 Telemetre Canal 13 RTVE Camal E1
Lunas , B30 pom. Siabadas B am, Martes 5 pom. J Demingos 11 aom,
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Trabajodecalidad mundial

Ariyuri Him de Mantovani
amantovani @pancanal .com

Cuando €l buqueOrto lleg6 €l pasado mesde agosto
alasesclusasde Pedro Miguel inicid unanueva etapa
paralosartesanos canaleros. Serianlospionerosenun
trabajo nunca antes redlizado en el Cana o en € pais.
ensamblar doslocomotoras.

Una modificacion al contrato de adquisicién de
nuevas locomotoras permitié que se realizaran los
trabajosdeensambl g eenlostalleresde mantenimiento
de locomotoras ubicados en las esclusas de Pedro
Miguel. Alli 12 artesanos delas esclusas, dirigidos por
dos ingenieros tuvieron sobre sus hombros la
responsabilidad de ensamblar estas dos nuevas
unidades.

El proyecto de ensamblgjeinicio €l 16 de agosto y
dos meses después las locomotoras iniciaban las
pruebas de operacion requeridas para comenzar a
trabgjar en las esclusas. Kiyoshi Katayama, uno de los
técnicos japoneses que participé en € proyecto,
comentd: “pensamosqueibaatomar mastiempo, y los
panamefios|o han hecho en e mismo tiempo en que se
haceel ensamblgjeenlostalleresdeK awasaki en Japon.
Son un buen grupo de trabgjadores’. Desde € 2 de
noviembre, las nuevas unidades, 155 y 154, estan
trabajando.

Maria Ruiz, ingeniera del proyecto, esta orgullosa
del equipo que junto a ella trabaj6 en este proyecto.
“ Son unosartesanos sumamente capacitados. Tomaron
como suyo €l proyectoy asi lollevaron hastael fina”,
comenta

El pasado 17 de noviembre se rediz6 la ceremonia
conlacual fueron oficialmenteintegradasalafuerzade
locomotoras de las esclusas. En esta ceremonia
participaron directivosdel consorcio responsabledela
fabricacion de las locomotoras del Canal, Mitsubishi
Corporation, Toyo Denski, Mitsubishi Heavy
Industriesy Kawasaki Heavy Industries.

En esta ceremonia se resaltd la labor de los
participantes en el proyecto. Luego se develaron las
placas que identifican a las locomotoras como
ensambladas en Panama. “Todos los panamefios
debemos estar orgullosos de este trabajo que se ha
realizado en el Candl, porque esuntrabajo querealizan
empresas de primer mundo, con mucha tecnologia y
ahoralo han hecho los panamefios, aqui en las esclusas

Arriba, el equipo responsable de la armada de las locomotoras en
compaiiia de ejecutivos de la empresa constructoray de laACP. A
la derecha, una de las nuevas locomotoras en su primer transito en
las esclusas de Miraflores.

del Canal. Eso demuestraque somos capaces de hacer
cosas de calidad mundia”, comentd el administrador
Alberto Alemén Zubieta.

Lalocomotora 155 hizo su primer esclusgje con la
embarcacion sur Prestige Ace, € 2 de noviembre. La
unidad 154 lo hizo con € barco Cap Ortegd € 4 de
noviembre. Durante ambos esclusgjes y desde esas
fechas, ninguna de las dos locomotoras ha presentado
problemas. Seglin Marco Gutiérrez, supervisor de la
cuadrilla de ensamblgje, “estas locomotoras trabajan
mejor quelasensambladas por el contratista, yaqueno
han presentado ninguna falla ni problema en su
operacion”.

El proyecto de ensambl g e contemplaque untotal de
16 locomotoras seran armadas en los talleres de
mantenimiento delas Esclusasde Pedro Miguel: dosen
el 2004, seisel proximoafioy ocho duranteel 2006. “El
propésito de este proyecto es darle vaor a trabajo del
artesano panamefio que labora en el Canal. Ellos
cuentan conlacapacidady el adiestramiento requerido
y prueba de ello son las unidades que acaban de entrar
en servicio”, dice Jorge Quijano, director del

Armando De Gracia

Departamento de Operaciones Maritimas. “Yo los
felicito porquehan demostrado no solo alospanamefios
sino a mundo que agqui en Panaméa podemos hacer
trabagjos de calidad”, afiade.Lasunidades 155y 154 ya
operan enlasEsclusasde Miraflores.

Presdentaflllplnaen el Canal

Armando De Graua

Redaccion de El Faro
aep-ed@pancanal.com

€l mundo entero”.
“El comercio que viene de Nueva
York tiene que pasar por aqui parair a

La presidenta de Filipinas, Gloria
Macapagal Arroyo, visité el Cana de
Panamadurante unaescal atécnicaantes
de partir hacia la reunion del Foro de
Cooperacion Econ6mica de Asia
Pacifico, APEC (AsiaPacific Economic
Cooperation) que se celebrd la semana
pasadaen Chile.

La presidenta Macapagal Arroyo se
reunié en las esclusas de Miraflores con
el presidente de Panama, Martin
Torrijos, con quien conversd sobre la
relacion bilateral entre ambas naciones.

Durante su recorrido la presidenta
Macapagal Arroyo saludé desdelatorre
de control de las esclusas alos marinos
filipinos que viagjaban del Atlantico al
Pacifico en €l buque porta-contenedores
Ville D’ Orion (850 pies de edloray 105
piesde manga).

Lamandatariafilipinadijo estar muy
emocionada de conocer el Canal de
Panama que cdificé como “unaruta de
muchaimportanciaparaFilipinasy para

Filipinas por eso aprovechamos este
Cana” precisdlamandatariafilipina. Al
mismo tiempo indico que “se ahorran
dos semanas de vigie y de gastos a
comercio que viene del Atlantico hasta
Filipinas’ graciasalaviaacuética.

Por otrolado, afirmd sentirsecontenta
de ver asus compatriotas trabajar en los
buques que transitan el Canal. De
acuerdo con la presidenta “300.000
filipinostrabajanenlosbarcosquetienen
bandera panamefia; por eso aunque
Panama esté lgjos de Filipinas tenemos
muchas cosasen comun entre nosotros’ .

El ministro de Economiay presidente
delaJuntaDirectivadelaAutoridad del
Canal de Panama, Ricaurte Vasquez,
acompaio alapresidentaen su visitaa
Canal y le explicod como funcionalavia
acudtica bajo la administracion
panamefia.

Durante su visita la presidenta
incluso acciond las compuertas de las
esclusas.
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Aumentan buguesde gran tamano

Redaccion El Faro

aep-ed@pancanal.com

El tamafio delosbuquesquetransitan
por el Canal de Panamahaaumentadoy
conello e tonelgie. Asi lo demuestrael
comportamiento del transito de buques
en el ultimo Afio Fiscal (AF) y en €
desempefio del primer mesdel AF 2005.
Todo ello significa que cada dia crece
més la demanda por larutadel Canal y
queéstaenfrentadesafiosasu capacidad
actual.

Por gjemplo, del total de267 millones
de toneladas CP/SUAB (Sistema
Universal de Arqueo de Buques del
Canal) transitadas por € Canal a cierre
del afofiscal 2004, €l 48% correspondid
abuquesregulares, mientras que e 52%
fueron navescon masde 91 pies(manga)
de ancho, denominados por la ACP
buques supers. Aquellos buques que
superan los 91 pies de ancho son
conocidos como “supers’, mientras que
los que superan los 100 pies de ancho o
manga son los denominados Panamax.
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deoctubre de 2004 con 31 buques.

Por otro lado, y continuando con la
tendencia observada entre los buques
supers, lostransitos de bugues Panamax
aumentaron 12.5%. Ello se debe
principalmente al sostenido crecimiento
del  segmento de los buques
portacontenedoresy a resurgimiento de
a gunossegmentosdemercado comolos
tanquerosy los graneles secos, siendo la
principal rutaatendidapor e Canal lade
AsiaalaCostaEste de EstadosUnidosy
el Golfode México.

El aumento delacantidad detrénsitos
y €l tamafio delos buques suponen retos
para la ACP. Desde una perspectiva
inmediata, laACP enfoca sus proyectos
de modernizacion y mejoras paralograr
mayor capacidadacortoy medianoplazo
gue le garanticen alos clientes de lavia
un servicio de calidad y justo a tiempo.
Igualmente se busca ofrecer algunos
nuevos productos como el permitir €l
trénsito de buques con un calado de 40.5
pies, un pie mas de lo que se ofrece en
estos momentos. Se analiza también

Los buques regulares son aguellos con
menos de 91 pies de ancho (manga).

El transito de buques con mas de 91
pies de ancho (manga) ha dejado de
ocupar menos del 40% del total de
transitos en el afio fiscal 1995 y ha
[legado a superar € 50% de lostransitos
en el presenteafio fiscal.

Este aumento del tipo de buques es
significativo y conllevaun gran impacto
parael Canal. Los buques més grandes
demandan mas atencidn y recursos para
su transito debido a que mientras un
buque regular utiliza unas cuatro

locomotoras, por gemplo, losquetienen
mas de 91 pies de ancho utilizan por lo
genera entre seis y ocho locomotoras.
Todoesto conllevaunamayor utilizacion
derecursoshumanosentreoperadoresde
locomotorasy pasacablesentre otros.

A pesar dequepresentanlautilizacion
de mayores recursos para la ACP, es
precisamente este tipo de buques € que
generamayoresingresosparael Canal,y
por ende beneficios para€el pais.

De acuerdo con un reciente informe
delaACP paralos primeros 39 dias del
presente afio fiscal 2005, los transitos

regulares representaron e 43% del total
mientras que los buques con maés de 91
pies de ancho representaron e 57% del
total.

Este Afio Fiscal 2005 se impuso un
nuevo récord de arribo de buques supers
cuando el pasado 12 de noviembre
atravesaron € Canal 36 deéellos. Deeste
total € 15% estan entre los 91 piesy
menos de 100 pies de manga, mientras
gue el 85% restante corresponde a
buques que superan los 100 pies de
ancho, es decir, bugues Panamax.

El antecedenteaestamarcasedioel 9

aumentar el ndmero de cupos de
reservacionesy laflexibilizacion de sus
reglas, todoestocone claropropésitode
agregarlevalor alarutay decapitaizar la
demanda

A largo plazo la ACP adelanta los
estudios necesarios para configurar la
propuesta de ampliacién del Canal. Con
el Cana ampliado se buscaria dar un
impulso significativo alacapacidad y la
confiabilidad querequiere el Canal para
seguir capturando mercado.

Desempeno destacado en el AF 2004

-Aumentaseguridad
-Suben nivelesdetonelaje
-Incrementan transitos de Panamax

LaAutoridad del Canal de Panama (ACP) anuncié
lasestadisti casfinal esde operaciones correspondientes
a Afo Fiscal 2004 que confirman el crecimiento
sostenido en € tonelgje que pasa através de lavia, €
aumento en los transitos de los buques Panamax y la
disminuciondel nimero deaccidentes. El Afio Fiscal de
laA CPcomienzaen octubrey terminade septiembrede
cadaario.

EsteAF 2004 1aA CPregistré €l masbajonimerode
accidentes en los pasados 81 afios: solamente 10
accidentes en 14,035 transitos. Ello es especia mente
importante porquelamarcase damientrasquele Canal
enfrenta € aumento sostenido de transitos de buques
Panamax y delosnivelesdetonelge(carga). Ladltima
vez que el Cand acanzd un margen de accidentes tan
bajofueen 1923, cuando solotransitaban 3, 967 buques,
todosdurante el dia.

El porcentgje oficia de accidentes baj6 22%, de
0.91 accidentes por cadamil transitosen el 2003a0.71
accidentes por cada mil transitos en el 2004. Un
accidente oficial es aquel que requiere una
investigacion formal.

“Hemos cerrado el Afio Fiscal 2004 con una
cantidad histérica de logros. Al mismo tiempo que
celebramoslos90 afiosdel Canal, hemosestablecidoun
nuevo record de seguridad y movido mésbarcosy més
carga a través de la via acuatica’, indico €
administrador de la ACP, Alberto Aleman Zubieta.
“Felicitoconalegriaanuestrafuerzalaboral, que nunca
cesa en su empefio de hacer a Cana més seguro,

confiabley eficiente parabeneficio delos panamefios’,
sefial 6.

Desde 1914, mas de 880 mil buques han transitado
el Cand. En el 2004 lostransitos aumentaron en 6.7%:
de 13,154 en el AF 2003, 214,035 en el AF 2004. Ello
dio un promedio diario de transito de 38.3 transitos en
el citado afio.

El tonelgje de acuerdo con e SistemaUniversa de

ArqueodeBuquesdel Canal (CPSUAB) aumentd 10%,
de 242,704,402 toneladas CPSUAB en e AF 2003 a
266,916,576 CPSUAB en el AF 2004.

Conréaciénalosingresos, laACPreportd que por
primeravez enlahistoriadel Canal durante el AF 2004
se registran ingresos totales superiores a los B/.1,000
millones.
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El Canal y nuestrogran
potencial maritimo

Oscar Cadtillo

Si siguiéramos la l6gica de yo-quiero-
ver-los-post-panamax, entonces para
llevar adelante cualquier proyecto de
ampliacion del Cana habria que esperar a
que en ambas entradas del Canal se
acumulen filas de post panamax...
Desafortunadamente ello no va a ocurrir,
ya que asi no se manejan 10s negocios.
Ninguna empresa maritima, o del sector
que sea, se administra de esa manera.
Si a principios del siglo pasado, Estados
Unidossehubierapuesto aesperar aqueen
€l mundo fabricaran |os suficientes barcos
y hubiera el suficiente trafico maritimo
para luego empezar a construir €l Canal,
seguramente que jamés lo habria hecho.
Tan sencillo como que los negocios se
manejan basados en proyecciones. Y el
Canal, también basado en sus
proyecciones, debe prepararse para
capitalizar, para beneficio del pais, una
demanda que cada dia crece mas,
especiamente en e sector de los buques
porta contenedores.
En este sentido hay saber interpretar
adecuadamente lo que hasido lademanda
sobre nuestra via acudtica. Alli esta la
clave.

Esta demanda se ha ido moviendo con
muchaagilidad atravésdelosafios. Desde
lainauguracion del Canal en 1914y hasta
ladécadadel 60, el buque de cargageneral
(medianos y pequefios) predomind en las
estadisticas de transito (informacion
Centro de Recursos Técnicos ACP). Se
trataba de naves faciles de maniobrar, que
no exigianmuchosrecursosdetransito. Asi
fue hasta que se presentaron las primeras
crisis por razon del petréleo. Ello trgjo a
Cana un incremento en & tamafio de los
buques, tanqueros, que transportaban
petroleo y sus derivados (carga a granel-

liquida). Sin embargo, debido en parteala
puesta en marcha del oleoducto Bocas del
Toro-Chiriqui, la tendencia bagj6 para los
tanqueros y comenzoé el reinado de los
buques graneleros, cargaagranel-seca.

Los buques graneleros (secos y
liquidos) moldearon al Canal durante los
Ultimos 40 afios como unaviaparael paso
degranos, esencialmente, y algodecarbon.
Hastaquellegd €l afio 2002 y todo cambi&:
la carga en general, principamente el
comerciodelosproductosmanufactureros,
se transporta hoy en contenedores, y eso
hace que cada vez se utilicen mas buques
porta contenedores. Ese cambio ha
significado un granimpacto en el Canal de
hoy, ya que los buques porta contenedores
por logeneral trabajan medianterotaciones
de servicios en linea. O sea que tienen
fechasfijasparairy venir por el Canal y de
alli que cualquier retraso o demorales sea
atamenteperjudicial.

Esunarealidadfécil deconstatar quelos
contenedores se estdn moviendo hacialos
buques post panamax; pero pienso que no
debemos centrarnos solo en ello: hoy dia
entre 35 y 40 barcos permanecen siempre
en espera para utilizar el Canal. Tomando
esto en cuenta, veo en la ampliacion del
Canal la posibilidad no solo de servir a
mercado que utiliza los buques post
panamax, sino ademésatender sindemoras
la actual demanda de buques panamax.
Seriaunamanerade ganar €l doble.

En la medida en que Panama pueda
ofrecer una alternativa sostenible en
términos de pais de transito, asi mismo la
industriasemoverahaciaaca. Esun asunto
simple: setrata de crear la posibilidad. El
mercado haceel resto. Hay quienestodavia
piensan que el Canal es un paso obligado.
Nadamas|gosdelaredidad. El Canal es
un eslabon dentro de unacadena, y por eso
no controlalas decisiones de otros actores

llustrativa
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en la industria Entender esto asi es
fundamental @ momento de pensar en la
ampliaciéndel Canal.

Panamatiene que aprovechar deverdad
Su posicion geografica(por mas cacareado
que suene). Un buen comienzo son los
tratados de libre comercio firmados y
aquellos que estan siendo negociados,
dadas las posibilidades de aumentar
nuestras exportaciones. Ademas, con un
Canal nuevo como elementoimportantede
la estrategia maritima nacional, €l
conglomerado maritimo podria lograr su
maxima expresiéon y Panama podria
perfilar un porvenir de provecho que nos
convertiria  en lideres maritimos
mundiales. La oportunidad de aprovechar
el potencial econdmico de las actividades
enlospuertosy e ferrocarril, laZonaLibre
deColény € Area EcondmicaEspecia de
Howard, entre otras, seriamayor. Claro, en
ello hay mucho de voluntad politicay de
romper vigjas formas de pensar que han
mantenido atado al paisy su conglomerado
maritimo por muchos afos. El actual
gobierno, en este sentido, hahecho bienen
la designacion del administrador de la
Autoridad Maritimade Panama (AMP).

Hoy el sector maritimo internacional
esta pendiente de nuestro pais. Con la
ampliaciéndel Canal, Panaméaenviariauna
sefia claray sinambages:. sefiores, estamos
mejorando nuestra capacidad de atencion;
estamos dando valor a la ruta; en
consecuencia, estamos preparados para su
demanda, por supuesto para beneficio de
todos los panamefios. Es, en definitiva,
echar mano de nuestro gran potencia en el
sector maritimo.

Tomado de La Prensa, 29 de octubre de
2004.

PARA
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Nuevos titulos disponibles en la
Biblioteca de la ACP:

Cada persona es una empresa /
Suely Braz Costa. Bs As:
Longseller, 2002. 172 p.

Enfoca ese vital asunto existencial
y nos convoca a todos a la
realizacion de nuestra existencia, a
través del autoconocimiento.

Las empresas del futuro: como
funcionan las compafiias de alta
tecnologia en los Estados
Unidos de América/ Eric Bolland,
Charles Hofer. Méx; Oxford
University Press, 2001. 550 p.
Analiza las empresas en etapa de
formacion asi como las ya
establecidas y dedicadas a la alta
tecnologia con el objetivo de
develar los resultados del
desempefio de sus actividades.
Explicalasrazones quellevanalas
empresas a la innovacion.

Evaluacion de impacto
ambiental: un instrumento
preventivo para la gestion
ambiental / Domingo Go6mez
Orea. Madrid: Mundi-Prensa,
2003. 749 p.
Estasegundaedicion enmarcacon
mas detalle, la evaluacion del
impacto ambiental (EIA) en el
concepto de desarrollo sostenible
y en relacion con otros
instrumentos de gestion
ambiental, y sugiere la integracion
ambiental de los planes,
programas, proyectos y
actividades en marcha.

Fontaneria: suaprendizaje/Julio

Pecci  Rodriguez.  Madrid:
Paraninfo, 2001. 235 p.
Estudia las instalaciones de

fontaneria. Ensefia a manejar las
técnicas y trucos de la fontaneria.
Describe herramientas y sostiene
que un instalador debe conocer el
mayor nimero posible de éstas.

El paradigma: todo lo que
necesito saber sobre laempresa
lo aprendi en Microsoft / Julie
Bick. Bs As: Urano, 2001. 181 p.
Imprescindible para quien se
proponga mejorar en su profesion,
crear un buen equipo de trabajo o
profundizar en la expansion de su
negocio.

ABC del Agua

Cuéntaaguadisponible existeen
el planeta?

Apesar de que el 70% de nuestro
planeta esta cubierto por agua, un
altisimo porcentaje (97,5%)
corresponde a agua salada y tan
solo 2,5% es agua dulce o fresca.
Si consideramos que de esa
pequefia cantidad, 70% se
encuentra en los casquetes
polares en laAntartida y
Groelandia, y que otro gran
volumen se encuentraen la
humedad del suelo o en acuiferos
subterraneos muy profundos que
no se pueden utilizar para
consumo humano, el balance nos
indica que los seres humanos
contamos con menos de 1% del
agua dulce del mundo para
nuestro uso.
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Niebla

en el Canal de Panama

Panoramica desde el edificio de la Administracion de la Autoridad del Canal de Panam@, Balboa, el 6 de septiembre de 2004 a las 8:00 AM, dia con niebla en el canal. Nétese la niebla en los valles entre las
colinas. La fotografia fue tomada con una camara digital Sony MPEGMovie HQX digital Still Camera DSC-F717 con un lente Carl Zeiss Vario-sonnar de 10x Precision Digital Zoom.

JorgeA . Espinosa
jespinosa@pancanal.com

La niebla y la neblina son
pequeilisimas gotas de agua
“suspendidas” en la atmosfera
Tipicamente [lamamos neblina a este
fendbmeno cuando la reduccion de
visibilidad no esmuy severa. Cuando el
fendmeno reducelavisibilidad amenos
de un (1) kilémetro de distancia lo
Ilamamos niebla. Cuando la niebla es
bastante densa, no se puedever masalla
de un (1) metro de distancia. La
formacion de niebla es lo que
normalmente afecta la operacion del
Canal, por lo que en este escrito nos
referiremos exclusivamente alaniebla

Para que se dé la formacion de la
niebla es necesario que la temperatura
del aire, proximaalasuperficieterrestre,
seenfriehastaque el aire en estaregion
alcance su punto de saturacion, esdecir,
gueel aireestéextremadamente cargado
de vapor de agua; ésta temperatura se
conoce como la temperatura del punto
derocio. Ungemploclésicodeestoson
lagotitas de aguaque seven mojando la
parte exterior de un vaso con aguay
hielo. Lo que sucede esque el vaso con
agua helada tiene una temperatura
bastante baja, cerca de los cero (0)
grados centigrados, y esta enfria al
vidrio del vaso y éste asu vez enfriaa
airequelorodea, demaneraqueeseaire
también seenfriahastallegar por debajo
de su temperatura de punto de rocio y
formar las gotitas de agua que
observamos. Igual fendmenosedaenla
atmésferacuando seformalaniebla. El
aire se enfria tanto que llega a adquirir
una temperatura por debgjo de su
temperatura del punto de rocio
enfriandolasparticulasdepolvoquehay
en la atmosfera (llamados nucleos de
condensacion) y formando alrededor de
estas particulas pequefiisimas gotas de
aguasuspendidasquevienenaserloque
Se conoce como hiebla.

Laniebla que se presenta en el area
del Cana de Panama es del tipo
radiacional Ilamadanieblade radiacion.
La misma comienza a formarse
normal mente durante las noches con
cielo parcial o completamente

Lorena Tejera

Para que se forme niebla en la Cuenca del Canal de Panama
se necesitan las siguientes condiciones:
*Una atmosfera sobresaturada de humedad, lo que se da

cuando durante
considerablemente.

las horas de

la tarde ha llovido

*Unanoche de parcial a totalmente despejada de nubes, para
gue haya un enfriamiento radiacional. .

*Una atmosfera con nucleos de condensacion, aportados_?or
el polvo, sales del océanoy el humo de los buques que transitan

por el Canal.

*\/ientos ligeros, que no dispersen la niebla.

despejados y, con mayor frecuencia,
despuésdeunatardelluviosa. Latierra,
una vez oculto € sol, durante la noche,
comienzaaenfriarsey lohaceperdiendo
calor en forma de radiacion en la parte
infrarroja del espectro. Si lanoche esta
despejada de nubes, toda esa energia
(calor) acumuladapor latierraduranteel
dia, se pierde directamente a espacioy
la superficie de la tierra, la vegetacion

que la cubre y las edificaciones se
enfrian deigua manera. Esto hace que
el aire que esta contiguo ala superficie
delatierratambién seenfrié hastallegar
a temperaturas por debajo de su
temperatura de punto de rocio. En una
atmosfera sobresaturada de humedad,
una vez esta haya adquirido una
temperatura inferior a su temperatura
del punto derocio, seformaraniebla.

Como la temperatura desciende con
la altura en la atmdsfera, las colinas,
debido a su elevacién, estardn
ligeramente més frias que los valles 'y
[lanuras. De alli que, durante la noche,
lanieblatiendaaformarseinicia mente
sobrelascolinas. Pero, comoel airefrio
es mas denso que €l aire caliente, la
niebla, por su propio peso, desciende a
los valles o lugares bajos entre
montafias. Este es el mecanismo por €l
gue primordialmente se formalaniebla
en laCuencadel Cana dePanamé. La
niebla, una vez formada en las colinas
comienzaadescender porlosvallesdela
Cuenca del Canal llegando a Corte
Gaillard, lugar de mayor incidencia de
nieblaen el canal de navegacion.

Un tercer requisito paralaformacion
de la niebla es una noche con vientos
ligeros(menosde5kph), yaquevientos
fuertesladispersarian.

La niebla se puede considerar como
una nube muy baja, que casi toca la
superficiedel suelo.

La niebla siempre ha existido en €l
Corte Gaillard y seguira existiendo
mientras exista una selva y las
condiciones favorables expuestas
arriba.

A solicitud del Departamento de
Operaciones Marinas, la Seccién de
Meteorologia e Hidrologia de la
Division de Ingenieria de la Autoridad
del Canal de Panaméahaemprendido un
Proyecto Especia para compilar los
registros histéricos de ocurrencia de
niebla en e Cana, anaizar
estadisticamente su  distribucion
mensual y horaria, desarrollar
ecuacionesdecorrel acion del fendbmeno
en funcién de otros pardmetros
meteorol 6gicos, revisar los estudios
realizados en €l pasado sobre € tema,
instalar una red automética en tiempo
real de medicion de la niebla y
parametros  meteorolégicos  que
contribuyen a fendbmeno (temperatura
del aire, humedad rel ativa, vel ocidad del
viento, radiacion solar y visibilidad) y
finalmente explorar alternativas de
mitigar laocurrencia.
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ONG’s trabajaran por la Cuenca

Octavio Colindres
ocolindres@pancanal.com

La conservacion de la Cuenca
Hidrogréficadel Cana es unatarea que
involucra a diversos  actores,
principalmente aquieneslahabitan. Por
ello se cre6 e Fondo para la
Conservacion y Recuperacion de la
Cuenca €l cua tiene como objetivo
establecer un mecanismofinanciero para
apoyar iniciativas ambientales cuyas
acciones estén dirigidas ala proteccion,
conservacion y recuperacion de esta
zona.

Estefondofueestablecido conaportes
econdmicosdelaAutoridad del Canal de
Panama (ACP) y la Agencia de los
Estados Unidos para e Desarrollo
Internacional (USAID), mediante €l
Memorando de Entendimiento suscrito
entreambaspartesel 25dejunio de2003.

Mediante este acuerdo laACPy la
USAID-Panaméa acordaron aportar de
manera conjunta los recursos (cinco
millones de balboas en total) para €
financiamiento de proyectos a
Organizaciones No Gubernamentales
(ONGs) que en dianzas estratégicas con
Organizaciones de Base Comunitaria
(OBCs), gobiernos locales, empresa
privada e instituciones académicas,
contribuyan en promover e desarrollo
sostenible y la conservacion del recurso
hidrico enlaCuenca

Por medio del contrato establecido
entrelaACPy laFundacionNATURA, le
corresponde a esta organizacion no
gubernamental administrar [0s recursos
aportados por la ACP a Fondo.
Fundacion NATURA tiene a su cargo
recibir las solicitudes de proyectos,
dotacion de recursos y seguimiento y
evaluacién de su gecucion de los
Mismos.

Las propuestas se eval uaran tomando
enconsideracionsucdificaciontécnicay
de costos, asi como la capacidad del
proponente para ejecutar, de forma
efectiva y eficiente, e proyecto
propuesto, la coordinacion con las
instituciones de competencia, seglin sea

Cuenca Hidrografica del Canal.

el caso, y e desarrollo de aianzas
estratégicasentrelos actores.

L osrecursosaportadospor laUSAID-
Panama son administrados por la

Academia para €  Desarollo
Educaciona (AED) en coordinacién con
Fundacion NATURA.

Endiasrecientessecelebrdlasegunda
convocatoria a organizaciones no
gubernamentales para motivarlas a
presentar algunas propuestas de cara a
desarrollar nuevos proyectos dentro de
las subcuencas piloto de los rios Los
Hules, Tingjones, Cafio Quebrado y
Gatuncillo.

Estas cuatro subcuencas fueron
escogidas con base en diversos criterios
como €l tener una superficie mangjable
no mayor de 100 kilémetros cuadrados;
presentar problemas ambientales que
afectaran los recursos naturales,

Coordinantrabao

La Comision Interinstitucional para la Cuenca Hidrogréafica llevé a cabo una Reunién-Taller informativa con los
Representantes de Corregimientos de la Cuenca Hidrografica del Canal de Panama, en coordinacion con el

Néstor Ayala

Ministerio de Gobierno y Justicia y el Departamento de Gobiernos Locales. El evento tenia el objetivo de
contribuir a mejorar la coordinacion de actividades que se realizan dentro del area. Como expositores

participaron Oscar Vallarino, de la CICH, y Amelia Sanjur, del Equipo Social de la Divisién de Administracion

Ambiental de la ACP.

Armando De Gracia
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principamente a agua, y que tuviesen
problemas sociales y econdémicos
relacionados a uso indebido de los
recursos naturales.

El director de Seguridad y Ambiente
de la Autoridad del Canal de Panaméa
(ACP), Juan Héctor Diaz, explicd quela
idea es que estos sitios donde se
desarrollaranlosproyectos” sirvan como
subcuencas piloto paraluego replicar las
experiencias de estos trabajos en otras
cuencas con caracteristicassimilares’.

Zuleika Pinzon, directora de
Fundacion Natura, afirmé que su
fundacion tiene la responsabilidad de
“hacer los desembolsos a las
organizaciones cuyas propuestas sean
aprobadas por el comité directivo del
fondo”.

Estosdesembol sos, seglinexplico, “se
darén de manera trimestral y contra €l
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Juan Héctor Diaz, de laACP, explica como la experiencia que se adquiera en los primeros proyectos podra ser aplicada posteriormente en otras areas de la

avance de la gjecucion fisica de los
proyectos y su gjecucion financiera.
Nosotrostenemosesaresponsabilidad de
hacer el monitoreo para velar que los
proyectos estén cumpliendo con los
programas o con los gastos de acuerdo
conloqueselesaprobd” afadio.

La responsabilidad por la
administracion, mantenimiento, uso y
conservacion de los recursos hidricos de
laCuencadel Canal hasido concedidaa
laAutoridad del Canal de Panaméen €
Titulo X1V delaConstitucién Politicade
Panamay atravésdelal ey Organicade
laAutoridad del Canal de Panama.

Esto se deriva de laimportancia que
tieneel aguaparae funcionamientodela
viaacuética. Laley tambiénexigequela
ACP administre € recurso hidrico para
garantizar el suministro de agua a las
poblaciones d edafias.

Visitantesen Gatun

Las esclusas de Gatun recibieron la visita del Ministro de transporte maritimo y terrestre y de
carreteras de India, Shri T. R. Baalu. Durante su visita el Ministro estuvo acompafiado por la
Embajadora de India en Panamé, Primrose Sharma, y un grupo de altos dignatarios, entre ellos
el administrador del Puerto de Tuticorin y el sub administrador del puerto de Paradip, ambos en
India.
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Por una operacion massegur a

Alberto Aleman Zubieta
Administrador delaACP

La posibilidad de que la industria
maritima pueda ser utilizada, o se
convierta en blanco de actividades que
atenten contralavidahumanaabordo de
bugues y en instalaciones portuarias es
una amenaza con la que,
desafortunadamente, hemos tenido que
aprender avivir.

Para la Autoridad del Canal de
Panamala seguridad en las operaciones
y la proteccion de suss instalaciones ha
sido siempre elemento fundamental de
Su gestion que garantizaun mayor grado
detranquilidad.

Y esque precisamente, estar sempre
alertas a posibles amenazas, desarrollar
andlisisderiesgoy establecer medidas
gue administrativa y operacionamente
aseguren a elemento humano y a
entorno, son los mensgjes y las tareas
més importantes que nos encomiendan
los codigos internacionales de
proteccion y de gestion de seguridad en
las operaciones maritimas.

El Cana de Panama ha incorporado
en sus regulaciones y requisitos de
trénsitolasreglamentacionespertinentes
deamboscodigos: € ISPSCodey e |SM
Code.

Lamisién del Canal de Panamaesser
lider mundial en servicios alaindustria
maritimay, en atencion a ese liderazgo,
fuimos la primera organizacién de la
industria maritima latinoamericana con
componentes de navegacion |y
actividades portuarias que logré
capacitar a todo su persona e
implementar medidas acordes con los
requisitos del Codigo de Proteccion de
Buques e Instalaciones Portuarias,
meses antes de la fecha de entrada en
vigor e 1 dejulio de2004.

Asimismo, implementamos €l
requisito del uso del Sistema de
I dentificacion Automatico (AlS por sus
siglas eninglés) paratodas las naves en
trénsito por € Canal, unafio antesde que
este sistema entrara en rigor como
requisito del Codigo I SPS.

Todos estoslogros han sido gracias a
nuestros esfuerzos por instrumentar
tecnologia de punta en nuestras
operaciones, yaque en € 2000 el Canal
de Panama se convirtio en pionero en €l
desarrollo de un sistemade control dela
posicion de las naves con tecnologia de
GPSdiferenciado.

Respectoalaseguridad, 0 safety” en
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Abogados especialistas en temas maritimos de toda América Latina, Estados Unidos, Canada y Espafia escucharon la presentacion de Aleméan Zubieta en el

marco del Congreso 2004 del Instituto Iberoamericano de Derecho Maritimo en el que se dio especial énfasis a la implementacion del Codigo ISPS.

inglés, e Cana ha alcanzado los méas
baj os nivel esde accidentesmaritimosen
su historia.

Duranted afiofiscal 2004, conmasde
13,000 transitos por €l Canal, ocurrieron
solamente 10 accidentes. Estas cifras
reflejan claramente el énfasis que €l
Canal pone en la seguridad de nuestras
operaciones.

Respectoalaprevenciony proteccion
delasalud publicay € ambiente marino
contra derrames de hidrocarburos y
sustancias contaminantes, el Canal ha
implementado €l Plan parael Mangjo de
Emergencias en Casos de
Contaminacion por Hidrocarburos en
Aguas del Cana de Panama, mejor
conocido como PCSOPEPR.

Esteplan entraen vigor € primero de
enero del 2005 y tiene como objetivo
principal establecer mecanismos que
prevengan los derrames y también
establecen garantias para cubrir las
accionesy respuestas que el Canal tome
paraenfrentar losresultados adversosde
estetipo deincidentes.

Nuestro énfasis siempre ha estado
enfocado en asegurarnos que el Cand y
la industria maritima no sufran los
embates del terrorismo, siempre
teniendo como metaprincipal aumentar
la eficacia y eficiencia en nuestras
operaciones.

En este sentido, siempre estuvo bien
claro durante las negociaciones que

culminaronconlasreglamentacionesdel
Cadigo de Proteccion- en las cuaes la
ACP particip6 desde sus inicios- que es
imprescindibleencontrar el balance que,
ademasdeprotegernos, facilitey asegure
lafluidez delas operaciones.

Consideramos que entorpecer y
retrasar innecesariamente las
actividades maritimo-portuarias, lejos
de permitir el desarrollo y lograr
avances, nos supeditaaintereses que no
estén necesariamente enfocados en el
desarrollo de la industria maritima en
nuestros paises.

En el Canal de Panamé& somos fieles
creyentes de que es posible encontrar
este balance: Cerramos el Afio Fiscal
2004 con cifras que indican € transito
por e Canal de un tonelgje superior a
cualquier otro afio enlahistoriadelavia
acudtica al tiempo que nuestros
esfuerzos permitieron que al canzaramos
€l mayor indicedeingresosenlahistoria
del Canal.

Esto es prueba de que las medidas y
procedimientos de seguridad y
protecci on —-adecuadamente aplicados
—-nos pueden proporcionar ese balance
quefacilitael trafico maritimoy brindar
alavez un ato grado de confianza en
nuestras operaciones.

Como representantes de uno de los
sectores de la industria maritima,
consideramos que es  nuestra
responsabilidad —mas que una

necesidad— asegurar un balance entre
estas dos posibilidades. protegernos y
asegurar la subsistencia del comercio
maritimo-portuario delaregion.

Es necesario recordar que las
enmiendas y el Cdbdigo nacieron
precisamente del esfuerzo
mancomunado de todos los Estados
Miembros de la Organizacion Maritima
Internacional que trabajaron en su
formulaciény quereflgjan suempefioen
deponer intereses propios por € bien de
lacomunidad internacional.

Asi, e Cddigo promulga
precisamente el mejoramiento de la
comunicacion entre los Estados y los
sectoresmaritimo-portuarios. El Cédigo
promueved intercambio deinformacion
através detodalacadenadel transporte
maritimo. El espiritu del Codigo se
fundamenta precisamente en la

prevencion.
Nos complace constatar que en las
Ultimas  publicaciones de la

OrganizacionMaritimalnternacional, se
informa que el Consgjo hadecidido que
es fundamental mantener las lineas
internacionales  de  navegacion
estratégicas (strategic shipping lanes)
abiertas, paralo cual es imprescindible
aplicar las mas estrictas medidas de
proteccion, lo que hace necesario €l
apoyo de todos los sectores de la
industriamaritima.

| nvitacion especial para Panama

El administrador de la ACP, Alberto Alemén
Zubieta, fueinvitado aasistir al Forum de Cooperacion
Econdmica Asia-Pacifico (APEC), que se celebré en
Santiago de Chile.

Considerada como la conferencia de negocios més
importante sostenida este afio por las regiones Asia-
Pacifica, Aleman Zubieta se unié asi a un grupo
importante de directivos y presidentes de empresas de
Norteamérica, AméricaLatinay Asia.

El administrador delaACP particip6 en discusiones
entorno aasuntostalescomo losdesafiosdel comercio
global y las perspectivas de negociaciones comerciales
multilaterales. La participacion de la ACP en un

acontecimiento tan importante es crucial, puesto que
ofrece la oportunidad de intercambiar opiniones con
usuarios importantes en torno a los patrones del
comercio internacional. Esto confirma claramente e
papel vital del Cana de Panama en € comercio del
mundo.

Al referirsealainvitacién departicipar en el Forum,
Aleman Zubieta indic6 que “es una oportunidad
significativa parael Cana de Panama. Unainvitacion
del foro econémico més grande del mundo esun honor
parael Canal y susempleados, yaquereconocee papel
vital de Panamaen el comercio mundial”.

En la cumbre participan presidentes y los jefes de

estados de las economias que pertenecen a APEC,
incluyendo los lideres de tres de las economias mas
grandesdeAsia-Pacificoy usuariosdeimportanciadel
Cana de Panama: George W. Bush, presidente de
Estados Unidos; Hu Jintao, presidente de la Republica
Popular deChina; y Junichiro K oizumi, primer ministro
de Japon.

Estaeslaprimeravez quelacumbreseredizaenun
pais latinoamericano, Chile, que es ademés uno de los
mayores usuarios del Canal. Andrénico Luksic Craig,
vice presidente del Banco de Chile y miembro de la
JuntaAsesoradelaACP, presidio laCumbredesignado
por el Presidente de Chile, Ricardo Lagos.
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7 Bitacoradel Canal
M egabuques:
losgigantesdel mar

Extracto de la revista “Re:port” del
PuertodeL ong Beach

Losprimerosrayos del amanecer caen
sobre la costa sur de California. En la
Bahia de San Pedro, un buque de carga
arriba por primera vez a la terminal del
Puerto de Long Beach.

Las cuadrillas de estibadores que
aguardan a buque parecen encogerse a
medida que el mismo se acerca, y elevan
suvistahaciael tope delamasivasilueta

Si usted tienelavision deuningeniero,
sedaracuentaquelalongitud del buquees
mayor que lade tres estadios de futhol, y
gue esdemasiado ancho paratransitar por
el Canal de Panama. El puente de mando
desde donde el capitén comandael buque
se eleva 120 pies sobre el nivel del agua.
Su  motor suministra  suficiente
electricidad para iluminar una pequefia
ciudad. El bugueesrapidoy muy grande.

El nombre del buque, CSCL Asia,
aparece impreso en su proa en letras con
dimensiones de tres pies de ato. Por €
momento, este es e  buque
portacontenedores mas grande del
mundo.

NuevaEraenlalndustriaMaritima

El CSCL Asia representa a la nueva
generacion de megabuques —buques
capaces de llevar mas de 8,000
contenedores de 20 pies (TEUs). Uno
solo de estos megabugques puede
transportar suficiente carga para
abastecer siete centros comerciales
regionales. ElI CSCL Asia puede
transportar hasta 8,500 TEUS.

Uno s6lo de estos
megabuques puede
transportar suficiente carga
para abastecer siete centros

comerciales regionales.

El buque Long Beach de la naviera
OOCL fue € primer buque de la nueva
generacion de megabuques que arribo a
Puerto de Long Beach. Otro buque
idéntico, el Ningbo de OOCL arrib6 al
puerto a principios de afio. En agosto,
Ilegaron el Hugo, de la naviera CMA
CGM, concapacidad para8,200TEU, y €
Long Beach, de COSCO con capacidad
para8,000 TEUs. Paraoctubre, el Puerto
deLong Beach esperalallegadadel MSC
Texas, de 8,000 TEUs, propiedad de la
naviera  Mediterranean  Shipping
Company.

De acuerdo a Grant Livingstone,
piloto que guio al CSCL Asia hasta la
terminal portuaria, “ estos bugques son los
Lexus y Cadillacs de los
portacontenedores’.

Y como los carros de lujo, los
megabuques tienen un precio ato. La
naviera China Shipping Container Lines,
duefia del CSCL Asia, pagd mas de $80

millones por este buque, que fue
construido en Coreadel Sur. Estanaviera
planeaafiadir cuatro buquessimilaresasu
flota en el futuro cercano. OOCL ha
ordenado una docena de estos
megabuques. CMA-CGM planifica
anadir por o menos 17 megabuques a su
flotay COSCO haordenado cinco. MSC
ha establecido érdenes parapor |o menos
ocho.

Uno delos pilares que fundamentan el
mejoramiento en la eficiencia de estos
megabuquesesel concepto de economias
de  escaa, notable en los
portacontenedores grandes y répidos.
Hoy, laslineasnavierasmovilizanmésdel
95% de la carga mundial. La carga en
contenedores representamas del 70% del
total de la carga seca embarcada. Al
incrementar el ndmero de contenedores
en un buque los costos de operacion se
reducen y, por ende, los costos de

embarque por contenedor también
disminuyen.
Los buques portacontenedores

modernostransportan contenedoresde 40
pies por menos de 27 centavos por milla.
Los bajos costos de transporte y
produccion  han  contribuido al
crecimiento del comercio internacional.
Segun Richard D. Steinke, Director
Ejecutivo del Puerto, estos buques
gigantescos “estan siendo construidos
para cubrir lademanda por |os productos
debajo costo producidos en €l exterior”.

Las economias de escala han
contribuido al aumento de tamario de los
buques portacontenedores, y hay pedidos
para buques de 10,000 TEUs de
capacidad.

CAPSULAS

HISTORICAS

1914 - Hace 90 afios

En abril de 1914, un comité fue
nombrado para hacer
recomendaciones sobre la
manera mas practica de
reconstruir el Hospital Ancon de
manera permanente. El Director
de Salud sometié un plan
general haciendo el llamado
para la construccion de edificios
de cemento con pisos y techos
de teja, edificios de dos pisos
para las salas con las oficinas
administrativas concentradas en
un edificio.

En la organizacion del Canal de
Panama las oficinas de los
capitanes de puertos de Ancény
Cristébal fueron formalmente
establecidas el 4 de Mayo de
1914. El Comandante Douglas
E. Dismukes, de la fuerza naval
estadounidense, era el Capitan
de Puerto en Cristébal y el
Teniente Comandante H. V.
Butler de la fuerza naval
estadounidense era el Capitan
de Puerto en Balboa.

1939 - Hace 65 afios

En 1939 el Asistente del
Secretario de Guerra, Louis
Johnson, transmiti6 a la Camara
de Representantes el borrador
de una propuesta con la
cooperacion de Panama, que
autorizaba una apropiacion de
fondos que no se excediera de
$1,500,000.00 para la
pavimentacion, de la Carretera
Nacional de Panama, entre
Chorreray Rio Hato como una
via de defensa.

En su primer viaje hacia Panama
el SS Panam, el primero de los
tres nuevos buques de carga y
pasajeros construido en Quince,
Massachusetts, para el servicio
New York-Cristobal de la linea
Panama Railroad Steamship
Line, completd sus pruebas
desde Rockland, Maine y navegd
desde New York a finales de abril
de 1939.

1954- Hace 50 afios

Un grupo de ingenieros expertos
de los Estados Unidos llegd a la
Zona del Canal para asistir a los
ingenieros del Canal de Panama
en examinar de manera
exhaustiva la falla en el
acantilado de roca, cerca de la
orilla del Cerro del Contratista,
en el lado oeste del Corte
Culebra. Larajadura se estaba
desarrollando desde 1938y
tenia el potencial de causar un
deslizamiento que podia obstruir
la via acuatica.

1963 - Hace 41 afios

En abril, el General de Brigada,
W. P. Leber, antiguo Teniente
Gobernador de la Zona del Canal
y su esposa recibieron la Orden
Vasco Nfiez de Balboa, uno de
los honores més grandes de
Panama. La ceremonia tuvo lugar
en el Palacio Presidencial antes
de su partida para Cincinnatti.
Compilado por el Centro de
Recursos Técnicos.
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El Canal correpor susvenas

Armando De Gracia

Ariyuri Him de Mantovani
amantovani @pancanal .com

Cuando se inici la construccidn del
Cana en 1904 muchos trabajadores
provenientes de todas partes del mundo
Ilegaron a nuestro pais buscando un
mejor futuro para ellos y sus familias.
Muchos se quedaron y sembraron en
Panama susraices, su descendencia.

Algunos descendientes de estos
primeros trabajadores laboran hoy en la
empresa canaera, cumpliendo el suefio
de sus antepasados de ser exitosos.

Canute Cockburnesuno deellos. Su
abuelo vino a construir e Canal. Aqui
inicio su familiay sus hijos nacieron
panamefios. Su padre trabajo en los
muelles, cuando existiala Compafiiadel
Canal. Con é son tres generaciones
Cockburn que han dedicado su vidaala
viaacudtica

Oriundo de la provincia de Colén,
Canute es el Gerente de la Division de
RecursosdeTransito, dondetienebajosu
responsabilidad a unos dos mil
trabajadores canaleros, que incluye la
fuerza de pasacables y tripulantes de la
flota de remolcadores y lanchas de la
empresa.

Segln é mismo dice, en el Canal uno
puede hacer unacarrera, y s é lo hizo,
cualquiera que realmente lo quiera,
puede hacerlo. Sus ojos brillan de
emocion cuando habla de su trayectoria
enel Canal, perosobretodo cuandohabla
delagentequetrabgjaconé, susamigos
y comparieros de trabgjo.

Recientemente, y conmemorando los
90 afios del Canal, la Sociedad de
Amigos del Museo Afroantillano de
Panaméahonré su trayectoriadentrodela
empresa como gemplo de dedicaciony
esfuerzoparalacomunidad. “ SAMAAP
tiene una funcién educativa hacia la

comunidad sobre la historia del grupo
antillanoqueparticipdenlaconstruccién
del Canal. Una forma de educar es
real zar lalabor quehacen personascomo
Canute’, comenta Enrique Sanchez,
presidentede SAMAAP.

“El esunapersonaguevienedeabajo
y que ha llegado donde esta por su
estudio y su esfuerzo. Esto eslo que
necesita €l pais, personas integras,
laboriosas y estudiosas que contribuyen
al desarrollo del pais’, afiade.

Segln Sanchez, Canute, jemplo de
“meritocracia’, halogrado lo quetiene
por sus méritos 'y su propio esfuerzo.
Cockburninici6 sucarreraen 1962 como

aprendiz de electricista. Cuando se
estableci6 el programadeadiestramiento
para ingeniero de mantenimiento
nautico, Canutefue el primer panamefio
en aplicar y lograr la licencia de
ingeniero jefe.

Fue gerente de la Seccion de
Remolcadores, Ingeniero de Puerto y
obtuvolaposicién deAsistente Jefedela
Divisionpor concurso. Unavez sejubild
el gerente, Cockburn fue nombrado
Gerente de la Division de Recursos de
Tréansito, puesto que haocupado durante
losUltimos siete afios.

“Yo le digo a los muchachos,
especialmente alos colonenses, que hay

gue tener buena disposicién para
aprender. Ganas de hacer las cosas bien
y dedicarse. Pero sobre todo, hay que
tener un buen equipo degentequequiera
lograr lasmetasdelaempresa’, comenta
Canute, aquien no le gusta hablar de si
mismo, pero se desvive por lograr que
sus col aboradores se sientan bien con su
trabajo.

Siente una pasion sin medida por €
Canal, que es hasta contagiosa cuando
uno hablacon é. “Estoy muy orgulloso
de mi trayectoria en el Canal, son 42
anos. Pero hay que prepararse para ser
mejor cadadia.” dice. “Tenemosunreto
frente a nosotros y e mundo nos mira.
Debemostrabgjar paradejarleanuestros
hijos un Canal que sirva por 100 afiosy
més’, afiade.

Laclavedel éxito paraeste colonense
gue vive y siente el Canal en toda su
magnitud es “siempre tener buena
disposicién, prepararse y muchas ganas
de hacer lascosashbien”.

Qué es SAMAAP

La Sociedad de Amigos del
Museo Afroantillano de Panama
fue fundada en marzo de 1981.
Realiza diversas actividades para
educar a la comunidad panamefia
sobre la historia del grupo antillano
que vino durante la construccion
del Canaly el ferrocarril.

El premio otorgado al Ingeniero
Canute Cockburn fue creado hace
15 afos para resaltar aquellos
ciudadanos que son un ejemplo
para el pais. Este afio 2004,
también fueron honrados Bérbara
Wilson y Stafford Cole, el
verdadero sastre de Panama.

Compromiso por laeducacion

Redaccion de El Faro
aep-ed@pancanal.com

El ColegioAbel Bravo de Col6n cuentaahoracon
dos aulas nuevas para alojar los laboratorios que le
fueron donados a través de un convenio entre el
Gobierno Espafiol y el Ministerio de Educacion.

Esto fue posible gracias a trabajo entusiasta de
ciento veinticinco canaleros del sector atlantico
quienessededicaron durantetresmesesatrabajar en
su tiempo libre para hacer realidad el proyecto.

El trabajo paraacondicionar lasaulasconsistio en
adecuar cuatro delosviejos salonesdel colegio para
que cumplieran con los requisitos exigidos en el
Convenio. Para €llo, se colocaron baldosas en los
pisos, se adecuaron salidas de agua, de el ectricidad,
gas, y un sistema de drenaje. Ademas se coloco
cerdmica en las paredes, se instalaron las unidades
de aires acondicionados, y sereinstal6 el cielo raso
También se
colocaron luces de cielo raso con pantallas, en vista
de que las existentes no cumplian con el codigo de
seguridad; se pusieron puertas de seguridad del tipo
Multilock; se pintaron los salones por dentro y por
fueray se prepar6 un depdsito paralosreactivos.

En el proyecto Abel Bravo también se conté con
la ayuda de 18 jévenes resocializados que hicieron
su practicaprofesional con los canaleros.

de toda el area bajo reparacion.

Arriba, vista parcial de los trabajos realizados. Abajo, el acto de inauguracion de las aulas cont con la participacion de docentes,
estudiantes y padres de familia asi como de trabajadores canaleros encabezados por el administrador Alberto Aleman Zubieta
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(1) jRemen! En casa nos esperan: Johnny A. Cuevas M., hidrélogo.
(2) Solo dos compuertas: Virgilio D. Mirones Navarro, supervisor, ingeniero civil.
(3) Remocion de compuertas en Miraflores: Marco Antonio Villarreal P., Division de

Esclusas.
(4) Rio Coclé del Norte : Zuleika Mojica, Seccion de Manejo de Cuenca.

Concurso abierto a los empleados de la ACP. Para participar debe enviar sus
fotos al buzén aep-ed@pancanal.com, o a la oficina 14-A, Edificio de la Ad-
ministracion.
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LaACPen Chilibre

Redaccion El Faro

aep-ed@pancanal.com

Los trabajos empezaron desde el pasado 4 de
noviembre en la carretera transistmica, en € &rea de
Chilibre.

Laslluviastorrencialeshicieron crecer el nivel delos
rios que a su vez arrastraron enormes cantidades de
basura que obstruyeron las tuberias de desagiie que
pasan por debajo delacarretera, aproximadamenteaun
kildmetro al sur del puente sobre la via forestal en
Chilibre.

En este punto la Autoridad del Canal de Panama
(ACP) empez6 atrabajar en conjunto con el Ministerio
de Obras Publicas (MOP) con €l objetivo de evitar la
inundacion de residencias; impedir que seinundarala
carretera, y permitir el transito regular delosvehiculos.

LaACPbrindd su apoyo con persona y equipo para
remover el agua retenida y luego mantener niveles
apropiados para las tareas de limpieza de las tuberias
obstruidas que realizariapersona del MOP,

Pero €l trabgjo no fue fécil. Unos dias mas tarde,
hacia el 11 de noviembre, se descubrié que las
alcantarillas habian colapsado. Las intensas lluvias de
mediados de noviembre también complicaron la
situacion.

Por ello el apoyo con persona y maquinarias de la
ACP, trabgjandolas24 horasal dia, continu6 hastael 24
denoviembrepasado, cuando un contratistadel MOPse
hizo cargo delastareasdedrengje.

Al principio de la operacion la ACP particip6 con
entre ocho y doce trabajadores por dia en turnos que
variaban de 7.00 de la mafiana hasta las 11.00 de la
nochey de 7.00 delanoche a8.00 delamarfiana.

Estos trabajadores canaleros manejaron en este
periodo de labores de apoyo tres bombas centrifugas,

Armando De Gracia

[ .

Trabajadores canaleros en Chilibre.

unagruahidraulica, |amparasdetorreparailuminacion,
una bomba sumergible y varios compresores, entre
otrosinstrumentos.

En estalabor, ademés dela participacion directadel
personal que operaba los equipos, también
contribuyeron mecanicos de la Divisién de Transporte
Terrestre y Almacenes, personal de la Division de

Proteccion del Canal, persona del taller de
herramientas de la Divisién de Ingenieria y
supervisoresdelasdiferentesareas.

A medida que pasaron los dias y se mejoraba €l
control de la situacion se fue reduciendo el nimero de
personas queintegraban lacuadrilladelaACP.

Rumsfeld acciono
compuertas

F

Armando De Gracia

El secretario de Defensa de EE.UU., Donald Rumsfeld estuvo en el Canal de Panamé como
parte de la visita que realiz6 recientemente a nuestro pais. Rumsfeld fue recibido por el
administrador de lavia acuatica, Alberto Aleméan Zubieta quien le explicd los pormenores de la
operacion de las esclusas. El funcionario norteamericano, quien estuvo acompafiado por el
Ministro de Gobiernoy Justicia, Héctor Aleman, alabé |aadministracion panamefiadel Canal.

En lafoto se aprecia a Donald Rumsfeld durante su visita a las instalaciones del Centro de
Visitantes de las esclusas de Miraflores, en compafiiadel administrador Aleman Zubieta(izqg.) y
delasefiora Rumsfeld (der.).

Luego delavisita, Rumsfeld hizo un sobrevuel o en helicoptero sobre el Canal durante el cual
pudo apreciar algunas de las mejoras realizadas ala via desde su entrega a Panama en 1999.

ApPOyo en
rescate

Redaccion El Faro
-ed@pancanal.com

El lunes 8 de noviembre unafuerte tormentacayé sobrela
ciudad. Aproximadamente alas 6:40 delatarde, personal de
laAutoridad del Canal de Panama (ACP) abordo del bugque
M SC Chiaraadvirtié sobre unaembarcacion en las cercanias
gue estabaen peligro de hundirse.

Deinmediato se avisd alalancha Cazén de laACP para
gue brindara su ayuda. Sin embargo, antes de su llegadala
lancha Cazon informé que laembarcacin se hundiay habia
personas en el agua.

LaACP despacho adicionamente a las lanchas Umblay
Transparenciaparaasistir en el rescate; y también se notificd
al Servicio Maritimo Nacional (SMN) y a la empresa
TransPacifico, operadoradelaembarcacion .

Al poco tiempo la Cazon informd que habia rescatado a
tres personas. Isaac Rodriguez (capitan), Oscar Rodriguez
(marinero) y Juan Samaniego (fumigador). Tres personas
lograron subir a buque MSC Chiara: Juan Carlo Lam, Eric
Sanchez, y Felipe Fachete. Los rescatados advirtieron que
faltaba todavia una persona. Las naves emprendieron una
busqueda intensa hasta casi la medianoche sin ningln
resultado.

Los naufragos fueron llevados al muelle delaACP donde
fueron atendidos por miembros del Cuerpo de Bomberos de
Panama. La otra persona de la embarcacién; Gaetano
Calvosa, que habia sido dado por desaparecido, fue hallado
sinvidaal diasiguiente.

Debido a las fuertes lluvias y vientos la carga de cuatro
rollos de acero que transportaba la lancha Delta Tide, de 48
piesdelargoy 15 de ancho, se movio6 de su lugar provocando
un desbalance que causd € hundimiento.

Aungue la ACP no tiene relacion alguna con la
embarcacion hundida, participo en el rescate de las personas
por razones humanitarias, dado que persona de esta
institucion se encontraba cercadel sitio del incidente.



