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2004 iFelicidades, Panama! 2005

Concluye 2004 con un registro de logros sobresalientes para el pais a traves de la gestion del Canal de Panama. Estos resultados son posibles
gracias al compromiso de los hombres y mujeres que constituyen el recurso humano de la ACP, quienes este afio, una vez mas, compartieron la
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A consulta pablica Comparten Veraglienses
el pago por carga experiencia en el Canal
sobre cubierta

Estudiantes de archivologia

Hasta el 6 de enero la ACP recibira Instituciones estatales conocieron

opiniones y recomendaciones sobre la el sistema de contrataciones analizan sistema de archivos

propuesta. publicas de laACP. del Canal.
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Mas buques de alto calado en transito
y mayores ingresos en la primera

etapa del afio fiscal 2005.
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CORRESPONDENCIA

David, 18 de noviembre de 2004

Licenciada Gina Tapiero
Comunicacion y Medios
Autoridad del Canal de Panama

Respetada licenciada Tapiero:

En primera instancia el personal docente y
administrativo del Colegio Comercial de Tolé,
en especial la delegacion atendida el viernes
12 de noviembre de los corrientes, presenta
austed y a su equipo de trabajo, nuestro
profundo agradecimiento por la gentileza 'y
deferencias que tuvieron para con este grupo
de panamefios que desde tierras marginadas
dentro del pais tuvo la oportunidad de
conocer la ciudad capital y diversos lugares
historicos y turisticos como también, la
Asamblea Legislativa, sitios que Unicamente
mediante la prensa, la radio y la television
tienen conocimientos de ellos.

Es placentero contar con personas
altruistas, que brindan oportunidades de
aprender a nuestros conciudadanos y sobre
todo a este grupo de estudiantes que en un
50%, son indigenas con deseos de
superacion. Reiteramos nuestro
agradecimiento en nombre de los
participantes en este evento.

Nuestra consideracion y respeto.

Atentamente,
Profesora

Jeannie Leslie Villarreal De Gracia
Colegio Comercial de Tolé

Un brazo muy poderoso: Los brazos hidraulicos, un importante elemento del plan de modernizacion llevado a cabo por la Autoridad del
Canal, abreny cierran las compuertas para dejar pasar los barcos que transitan el Canal.
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Soberaniay dividendos

La adopcién de medidas con relacién a los precios que fije por la
prestacion desusserviciosalosbuquesquecruzanlavia, constituyeuna
delas expresiones mas concretas que Panama puede hacer del gjercicio
de su plena soberania sobre el Canal de Panama. El aumento de peajes
adoptado en el periodo fiscal 2002-2003, y lapropuesta paraactualizar
el sistema de arqueo y la politica de precios para buques
portacontenedores y otros buques con capacidad para llevar

- contenedores sobre cubierta, son una manifestacion contundente de
De no modificar  dicho ejercicio.
. ) En el caso de la propuesta que se menciona, laAdministracion dela
la polltlca vigente, via busca desarrollar para el pais las oportunidades que representa la
o actual tendenciade un mercado maritimo que opta de maneracreciente
Panama dejara de por el transporte de contenedores. Al punto de habilitar, en buques no
o fabricados expresamente para ello, facilidades que les permitan llevar
per(:lblr lo que contenedores sobre cubiertay bagjo ella. De no modificar la politica
o vigente, Panama dejara de percibir 1o que en justicia le pertenece en
en justicia le virtud del valor que la ruta reporta a los transportistas de carga en
contenedores.

pertenece Y hay mas, larevision delapoliticaen lamateriapermiteal Canal de
Panama una flexibilidad que, al identificar ssgmentos especificos del
mercado, hace posible que por una parte la via no dependa de un
esguema Unico de precios para productos y servicios, sino que ademas

haga competitivalaruta parasus clientes.

Y lo que no esmenosimportante, lapropuesta—al igual quelo hecho
con la primera revision de peajes bajo administracion panamefia— se
discutiracon laparticipacién amplia, en una audienciapublicay conun
proceso previo plenamente transparente, de los interesados en todo lo
gueesto representa. En resumen, gjercicio delasoberaniaparaobtener
mayores recursos del bien mas estratégico del pais.

—— l—l‘ J. =
El presents v ¢ pasada. La gente v of fvture, Reportajes. Entrevistas,
Motickys, Es ¢l Canal de Fanama al serviciy del pais. Esto y mucho mas e

encontrara en El Canal al Dia; el programa de television que le actualiza
sobre la via interocednica.
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Canal dePanama:
motor delaeconomia

Redaccion de El Faro

aep-ed@pancanal.com

El presidente de Panama, Martin
Torrijos, afirmé que el Canal de Panaméa
seconvertirden el motor delaeconomia
del pais.

Las paabras del presidente se dieron
luego de unareunion que sostuvo con la
JuntaDirectivadelaAutoridad del Canal
de Panama (ACP) y en la que también
participaron representantes de algunas
entidades del gobierno.

Al concluir la reunién con la Junta
Directiva, e presidente dijo ala prensa
que “no hay dudas de que €l Cana esta
siendo muy bien administrado y sevaa
convertir en la maquina que impulse la
economia y mejore las condiciones de
vida, nosblodelaspersonasquevivenen
las ciudades de Panamay Col6n, sino de
lasqueresiden en e resto del pais’.

Torrijos indicd que esta reunion, que
se celebr6 en e Edificio de la
Administracion del Canal, tuvo como
propdsito conocer como marcha el
funcionamiento de la via acuatica y
cuales son sus potencialidades para el
futuro.

El presidente afiadi6 que € Gobierno
quiereestar a tanto delosavancesdelos
estudios sobre la modernizacion y

:'::'|.|: :.: =

o

WH =S

Asu llegada al edificio de la administracion del Canal, el Presidente Torrijos es acompafiado por el Presidente de la Junta Directiva de la ACP y Ministro de

Economiay Finanzas, Ricaurte Vasquez, y por el administrador del Canal, Alberto Aleman Zubieta.

ampliacion del Canal, por lo que
mantendré una estrecha colaboracion
conlaadministracion delaviay laJunta
Directiva.

Ademés precisd que en lamedidaen
gue se concluyan los estudios sobre una
posible ampliacion delavia- en especia
los que tienen que ver con los aspectos
financieros, ambientales, socialesy de

ingenieria- se hara una evaluacién en
conjunto y los resultados se presentaran
al paisparasu consideracion.

El mandatario anuncié que seguira
reuniéndose con la Junta Directivadela
ACP porque esta consciente de su
potencial para generar “empleos,
riquezas y oportunidades valiosas para
Panamad’.

Armando De Gracia

En la reunion participaron el
administrador del Canal, Alberto
AlemanZubieta, e presidentedelaJunta
Directiva y ministro de Economia,
RicaurteVéasquez, €l administrador dela
Autoridad MaritimadePanama(AMP)y
vicepresidente de Panama, Rubén
Arosemena, y €l canciller panamefio,
Samuel LewisNavarro.

A consulta publicanuevo sistemadearqueo
parabuqguesportacontenedores

Armando De Gracia

Redaccion deEl Faro
aep-ed@pancanal.com

Luego de nueve meses de consultas
informales con susclientesy laindustria
maritima internacional, laAutoridad del
Canal de Panama (ACP) anunci6 su
propuesta formal para actualizar su
sistemadearqueoy lapoliticade precios
para buques portacontenedores y otros
buques con capacidad para llevar
contenedores sobre cubierta.  Esta
propuesta reemplazara el sistema
utilizado hasta ahora por el Canal de
Panamé para el segmento de buques
portacontenedores y cambia € Sistema
Universal deArqueodeBuquesdel Cand
de Panama (CP/SUAB) a estandar
utilizado por laindustriamaritima, € cual
sebasaend TEU (por susiglaeninglés),
unidad equivalenteaun contenedor de20
pies(TEU —twenty-foot equiva ent unit).

El nuevo sistema de arqueo y de
precios brindara alaACP un modelo en
concordancia con los estandares
internacionales, a la vez que permitira
una medicioén mas confiable; ofrecerd
mayor transparencia a sus clientes y
usuarios, y garantizaraquelaviarecibael
preciojusto por e servicio que ofrece.

El 23 de noviembre pasado la Junta
Directiva de la ACP autorizd proceder
conel anuncioformal delapropuesta. De
ser aprobado, €l nuevo sistema sera
implementado de forma gradual durante
un periodo de tres afios, iniciando en €
segundo cuatrimestre del 2005.

El plan de peajes propuesto seraimplementado de |a siguiente manera:

Peaje por TEU
$42
$49
$54

LaACP sostuvo consultasinformales
con sus clientes y representantes del
Consgijo Mundial de Transporte
Maritimo (World Shipping Council) y de
la Camara Internacional de Transporte
(International Shipping Council). La
ACP ha buscado incluir las
recomendaciones de estos clientesen la
nueva propuesta.

Las consultas formales sobre la
propuestaya iniciaron y concluiran € 6
deenerode2005. LaACPrevisardtodas
lassugerenciasy recomendacionesdelas

Fecha de Implementacion
1.°de mayo de 2005
1.°de enero de 2006
1.°de enero de 2007

partesinteresadas, por |0 que agradece el
envio de datos estadisticos, opiniones'y
declaraciones por escrito (en inglés o
espafiol) antesdelafechalimiteindicada.
Adicionalmente, la audiencia publica se
realizari el 7 de enero del 2005 en el
auditorio del Centro de Capacitacion
Ascanio Arosemena, ubicado en Balboa,
Ciudad de Panama, Republica de
Panamé, 9:00a.m, EST. Para obtener
mayor informacién o solicitar unacopia
electrénica de la propuesta, favor visitar
la pagina electronica de la ACP

Www.pancanal.com.

Deacuerdoalapropuesta, seaplicaran
lossiguientessistemasdearqueo paralos
buques porta-contenedores y para
aquellos buques con capacidad para
[levar contenedores sobre cubiertay bgjo
dla

Para buques portacontenedores : €
nuevo sistemade arqueo se actudizaraa
fin de que reflge los estandares
internacionales para un contenedor — la
unidad equivalenteaun contenedor de20
pies (TEU, por susiglaeninglés), cuyas
dimensiones son 20 pies x 8 pies x 8.5
pies. Estosbuquespagaran deacuerdoa
su capacidad para llevar contenedores
sobre cubiertay bgjo ella, reemplazando
el tonelgie del Sistema Universal de
Arqueo de Bugques del Cand de Panama
(CP/ISUAB). El sstemaTEU tomaraen
consideracién las limitaciones de
visibilidad impuestas por e Canal de
Panam&

Para otros buques con capacidad para
transportar contenedores sobre cubierta:
los buques distintos a los
portacontenedores, con capacidad para
[levar contenedores sobre cubierta,
seguiran utilizando €l tonelaje del
CP/ISUAB para medir los espacios
cerradosy los espacios bajo cubierta. El
pegje a pagar por estos buques sera e
cargo de volumen CP/SUAB delanave,
més € TEU de los contenedores que se
transporten sobre cubierta en cada
transito.
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Buenosresultados

Redaccion de El Faro

aep-ed@pancanal .com

En los dos primeros meses del Afio
Fiscal 2005, el Canal de Panamé ha
registrado aumentos importantes, tanto
en e transito de buques de ato caado,
como en losingresos por pegjes.

Asi se desprende del informe
presentado por el administrador de la
ACP, Alberto Aleman Zubieta, asu junta
directiva, que abarca los primeros dos

Nuevo

récord de

tonelaje

Redaccion de El Faro
aep-ed@pancanal.com

En el mes de noviembre de este afio el Canal de
Panama rompi6é el promedio diario de tonelaje

transitado.

Segun un informe de la Autoridad del Canal de

meses del Afio Fiscal 2005, octubre y
noviembrede este afio. El Afio Fiscal del
Canal seextiende del 1 de octubre al 30
deseptiembre.

Seglin cifras preliminares, en los
meses de octubre y noviembre de este
afiolostransitosdebuquesdealto calado
totalizaron 2,054, lo que representd un
aumento del 6.0% conrelaciona mismo
periodo del Afio Fiscal 2004, cuando
transitaronporlavial,938buquesdealto
calado.

Los transitos de buques Panamax
aumentaron en 9.2%; de 893 trénsitosen
los dos primeros meses del Afio Fisca
2004, a975transitosen el mismoperiodo
del Afio Fiscal 2005.

Durante el mismo periodo, se
registraron 133.3 millones de délaresen
ingresos por pegjes, es decir, 6.7% mas
gue en los dos primeros meses del Afio
Fiscal 2004, cuando estacifraalcanzdlos
124.9 millonesde ddlares.

Eneste periodo tambiénseregistré un

aumento en la cantidad de toneladas
CP/SUAP(SistemaUniversal deArqueo
de Buques del Cana de Panamd)
transitadas.

En los dos primeros meses del Afio
Fiscal 2005, transitaron por la via
acuética 47 millones de toneladas
CP/SUAPR, 7.1% mas que en € mismo
periodo del afio fiscal anterior, cuando
transitaron por el Canal 43.8 millonesde
toneladas CP/ISUAP.

ArrobadeOropara
sitioWeb del Canal

Panama (A CP) en el mesde noviembretransitaron un
promedio diario de 778,176 toneladas CP/SUAP
(SistemadeArqueo de Buquesdel Canal de Panamd).

Esta cifra rompe el récord de tonelaje promedio
diario de 774,014 registrado en el mes de abril de
2004.

En total durante los dos primeros meses del afio
fiscal 2005 se movilizaron por la via acuatica 47
millones toneladas CP/SUAP, 7.1% mas que el
tonelaje registrado en el mismo periodo del afio
anterior.

“Este récord es una muestra de la rentabilidad y
eficienciadel Canal de Panam& Unavez masvemos
los beneficiosdelasinversiones que hace el Canal en
mejoras y modernizacion y el esfuerzo que realizan
los profesionales que aqui laboran”, expreso el
administrador del Canal, Alberto Alemén Zubieta.

El afio fiscal del Canal transcurre del 1 de octubre
del 30 de septiembre.

El sitio Web delaAutoridad del Canal de Panama (www.pancanal.com) recibio el premio Arrobade
Oro 2004 en la categoria “Gobierno”.

Este es el segundo afio consecutivo que la ACP recibe este premio, cuya version en Panama es
organizadapor el diario LaPrensa.

Enlafoto, el director delnformatica, Francisco L oaiza, recibeel premio de manosdel administrador
delaACPR, Alberto Aleman Zubieta, quien felicitd al personal que hizo posible estelogro.

El afio pasado la ACP recibi6 la Arroba de Oro 2003 en las categorias de “Gobierno” y “Mejor
Proyeccion de Panama” y 1a“ ArrobaMayor” (mejor sitio del concurso), asi como el premio Arrobade
Oro de“Mayor Votacion en Linea” del concurso en El Salvador.
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Deun pilotosin

condecor aciones
del Canal dePanama

Efrain Hallax

Cuando entré a la
recAmara del capitan
Freddy Zegears,
no lo reconoci.
Su cara era
la de otro
hombre

hundidos
eran diferentes.
En la parte de

arriba de su cama
habiaunaBiblia, mientras

que a la izquierda, estaba la

muerte muy tranquila jugando
solitario.

Miré a Freddy intentando
gue me reconociese, a tiempo
gue de sus labios salié una
sonrisa que ilumind e cuarto.
La muerte dejo de jugar y por
respeto, se apart6 silenciosa a
otrahabitacion.

Me acerqué tranquilo y me
acostéal ladodeFreddy, por un
instante; lo abracé y dejé que
mis lagrimas salieran y le

dijeran “hola... adiés, te
quiero... teextrafiaré’.
Freddy podiahacer reir aun

lagarto. Eraalto, panzény con
un sentido del  humor
inigualable. Con mas historias
y cuentos que un politico en
campafia, Freddy el holandés,
eratodo un persongje. Ademas
de su gran humanidad, Freddy
era uno de los mejores pilotos
del Canal de Panama

Su padre marché en la
infame caravana de la muerte
en la peninsula del Batan. Y,
entrelosprisionerosjaponeses,
se encontraban Freddy de solo
cuatro anos y su madre. Su
padre murié en la marcha 'y
Freddy paso su infancia en un
campo de prisioneros. Como
medijo unavez, “en un campo
de prisioneros japoneses...
aprendes o aprendes”.

Una tarde  mientras

acompafiaba a Freddy, fui
testigo de su periciacomo solo
lo hacen los mejores del
mundo. Al acercarnosalaboya
62 y sin poder dar la curva
debido a mala visibilidad,
Freddy hizo una maniobra
espectacular, largando sus dos
anclas y saliéndose del Canal
como si de ir a un café se
tratase. El tréfico contrario no
sufri6 dafios, debido a su
ingenio y pericia como piloto
del Cana de Panama, su
maniobraunaobrade arte.

Después de fumarse tres
cigarrillos 'y mantener el
puente totalmente bajo su
carismatica  personalidad,
ordené media maquina atras,
cobr6 sus anclas y prosiguié
con su trabajo como si nada
hubiese pasado.

Impresionado, pero en tono
de broma, le dije que lo ibaa
recomendar para una
condecoracion. Y, en
respuesta, Freddy me hizo el
mejor halago de mi vida, a
compararmecon él. “Hombres
como tu y hombres como yo,
Hallax, nunca recibiremos ni
medallas ni premios... pero a
morir, morimos con amigos.
Nuestros amigos son nuestras
medallas’.

Altiva

o - y
hermosa, la muerte volvié a

entrar a cuarto y los dos
volvimos a sonreir. No habia
miedo en su rostro, ya ellalo
habia conquistado, lamuertey
€l eran amantes.

Freddy am6 vy vivio
intensamente; fiesto y bail¢;
canté y rio, como si la vida
fuese a acabarse ayer.
Desgraciadamente tenia toda
la razdn: la vida se le acabo

ayer.
Me levanté de su cama,
balbuce6 unos  cuantos

sonidos, se ri6 —o intento
reirse— y le dije entonces mi
Ultima broma: “nunca pensé
gue podria estar a tu lado sin
que dejaras a otro hablar”. El
comentariolehizo gracia, pero
el reirse le hizo dafio. Sin
embargo, no secorté einsistio
en gozar plenamente hasta el
ultimoinstantedesu dolorosay
maravillosaexistencia.

Freddy tuvo todalarazén al
decir que moriria rodeado de
sus compafieros. Afuera
estaban sus amigos. Todos
teniamos una sonrisa que no
era de alegria, sino provocada
por el recuerdo delasonrisade
Freddy. Y mientras él jugaba
naipes con la muerte, nosotros
resucitédbamos su espiritu; cual

Lé&zaro, todos le ordenamos a

su risa que se levantase y

caminase nuevamente entre

NOSOLros.

Ya casi no hay
pilotos gringos

ido

retirando.
Son otros los
tiempos; es otro
el momento. Deellos
aprendimos todo lo que
sabemos. Ellos fueron los
maestros 'y nosotros, los
panamefios, fuimos los
alumnos.

Los pilotos panamefios
hemos superado a nuestros
maestrosy hemosreducido los
accidentesaniveleshistoricos.
Y aunque sabemos que jamas
recibiremos medallas, detodas
formas somos los mejores
pilotos del mundo. Eso, nadie
noslo puede quitar.

Hemos hecho que todo
Panama y todo el mundo
maritimo, se sienta orgull0so
de que el Canal esta mejor...
mucho mejor que antes.
Aunque duela, el Canal eslo
Unico que estd mejor en este
circo llamado Panamé.

Por supuesto que esto es asi
no solo por el trabajo de los
pilotos del Cana de Panama,
sino por el maravilloso trabajo
detodos.

En donde estés amigo mio,
espero que haya buen scotch;
espero que la mar te sea
benigna, queel sol acariciecon
amor tu caray que el viento te
Ileve a descansar |gjos, en un
cielo donde la maldad de
aquellos que no rien, jamas te
puedatocar.

Tomado de lacolumnaEl
Ultimo Cromagnon de La
Prensadel 13dediciembre.
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Nuevos titulos disponibles en la
Biblioteca de la ACP:

Psicologia organizacional: el
comportamiento del individuo
en las organizaciones / Adrian
Furnham. México: Oxford, 2001.
748 p.

En este libro se adopta una
perspectiva psicoldgica desde la
cual se analiza el comportamiento
organizacional. El texto es
enriquecido mediante una serie de
cuadros y tablas; ademas, se
proporcionan las herramientas
necesarias para atender la
psicologia organizacional.

Etica del ejercicio profesional /
Nora Maria Berumen, Silvia Gomar
Ruiz, Pedro Gomez Danés.
México, D.F.: CECSA, 2001. 142 p
Define y ubica a la ética segun su
objeto de estudio, seguido de un
recorrido por algunos de los mas
importantes momentos de la
reflexion filoséfica sobre la
dimension moral del hombre y de
algunos aspectos del acto moral.
Sitlla a la persona en su realidad
cultural, social y personal,
buscando el fundamento de los
actos morales.

Redisefiando el futuro / Russell
L. Ackoff. México: Limusa: Noriega
Editores, 2001. 332 p.

Examina una muestra de la crisis
mas importante que confronta la
sociedad e intenta generar ideas
respecto a como se podria tratar
con mayor eficiencia. Es un escrito
para quienes no estan satisfechos
con el camino que lahumanidad se
ha trazado.

Acuerdo  europeo  sobre
transporte internacional de
mercancias peligrosas por
carretera: ADR 2003: (Acuerdo,
Protocolo de lafirma, anexos Ay
B con las enmiendas en vigor a
partir del 1 de enero de 2003)/
Espafia. Ministerio de Fomento.
Madrid: Ministerio de Fomento,
2003. 1005 p.

Contiene las acciones necesarias
para remitir una mercancia antes
de realizarse el transporte en si
mismo y establece las
condiciones para efectuar el
transporte. Proporciona una lista
de mercancias peligrosas por
orden de nimero.

ABC del Agua

¢Qué es el ciclo del agua?

El conjunto de todas las aguas,
atmosféricas, superficiales 'y
subterraneas constituyen una
unidad que posibilita el ciclo
hidrolégico. El agua absorbida por
la energia solar de las grandes
superficies marinas se eleva a la
atmosfera y se condensa en las
nubes. Luego se precipita sobre
las &reas continentales e inicia el
recorrido desde las altas cumbres
através de los rios hasta regresar
al océano. El agua llega a la
atmosfera mediante el fendmeno
conocido como evaporacion; la
precipitacion le permite llegar de
nuevo alatierrayal estado liquido.
La etapa de descenso del agua de
los nevados hacia el mar se
denomina escorrentia.
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Estudian sistema de compras

Octavio Colindres

ocalindres@pancanal .com

Una de las caracteristicas més sobresalientes del
sistemade contrataciones publicasdelaAutoridad del
Canal de Panama (ACP) es su accesibilidad.

No importa en dénde se encuentre, si cuenta con
unacomputadoray acceso ainternet puedeingresar a
sistemade contratacionespublicasdelaACPeincluso
puede participar adistanciade lagran mayoriadelos
concursosdeprecioy las licitaciones.

Asiloexplicéel gerentedelaDivisiondeContratos
del Departamento de Finanzas de la ACP, Enrique
Sanchez, a un grupo de 30 funcionarios de los
departamentos de contratos publicos de los
ministerios de Salud, Desarrollo Agropecuario y
Economia y Finanzas, y de la Direccion de
Aerondutica Civil que participaron en unareunién en
laque compartieron opinionesy experiencias.

Sanchezindicd queapeticidn deestasinstituciones
se compartieron ideas y conceptos “en torno a las
contrataciones publicas y las formas como lo
gjecutamos las instituciones del Estado, en particular
como lo hacemos en la Autoridad del Canal de
Panam@’.

De acuerdo con el gerente de esta Division el
sistemade contrataciones de laA CP se destaca por su
descentralizacién. Tenemos un reglamento muy agil
gue haevolucionado conformeanuestras necesi dades
y alos lineamientos y politicas establecidas por la
JuntaDirectivadel Canal”.

Lo que més interesd a los representantes de las
instituciones publicas del sistema de laACP en la
reuni 6n cel ebradaen diaspasados, segiin Sanchez, fue
“la plataforma tecnoldgica que utilizamos para
nuestras licitaciones que es aparte y en adicién al
sistema reglamentario, porgue nosotros estamos
haciendo una gran cantidad de licitaciones utilizando
internet y eso facilita la participacion y agiliza los
procesos’.

Esta utilizacion de la tecnologia permite que
incluso el conocimiento de propuestas se dé por
internet paratodas las licitaciones publicas cotizadas
através del Internet, de manera que no es necesario
acudir a un punto de reunién para sentarse a abrir
sobres, sino que se hacen aperturas de propuestas
virtualmente, una vez llegada la hora y fecha
establecida para e conocimiento de las propuestas.
Asi tanto los proponentes como el publico en general
puede presenciar el resultado de lalicitacién publica

delaACP

desde sus respectivas computadoras, en el lugar de su
preferencia.

De hecho esta herramienta tecnolégica es la que
permite esa accesibilidad del sistema de
contratacionesdelaA CP, yaqueofrecelaoportunidad
de cotizar a través de internet en casi todas las
licitaciones. En virtualmente todos aquellos casosen
los que no esta disponible la facilidad de cotizar en
linea, existe la facilidad de obtener por internet los
pliegos, las enmiendas, el reglamento mismo de
contrataciones de laACP'y los puntos de contacto -
tanto su teléfono como correo electrénico - con los
cuales uno tiene que comunicarse paraunalicitacion.

“Nuestro sistema es totalmente abierto”, explica
Sanchez, “eso contribuye a la transparencia y la
equidad con que estamos tratando de manejar las
licitacionesdelaACP".

Para Marissa Echevers, directora encargada de
Contrataciones Publicas del Ministerio de Economia
y Finanzas (MEF), conocer cdmo funcionael sistema
de contrataciones publicas de la ACP es muy
importante.

“La ACP tiene un sistema de compras mas
avanzado y haincorporado |os medios tecnol dgicos’,
afirmaEchevers.

Segun la funcionaria “una de las prioridades del

Marco Gonzélez

: S iR
gobierno nacional es mejorar el sistema de compras
publicas y por eso estamos en € momento propicio
para captar todas las innovaciones que han hecho
paises vecinosasi como lapropiaACP”.

Carlos Salcedo, asesor del ministro de Ministerio
de Desarrollo Agropecuario (MIDA), quien también
participé de la reunién, explicé que el sistema de
contrataciones de la ACP es “extraordinario,
transparente, participativo, dinamico y permite
mantener a la institucion en los niveles de
competitividad del mercado internacional”.

Sobre la reunion Salcedo afirmé que “hemos
intercambiado aqui con los funcionarios del sector
publico para homologar criterios y modificar los
procedimientos que normalmente obstaculizan un
desarrollo agil y dindmico dentro de la gestion
publica’.

Humberto Aranguren, director nacional de
administracion y finanzas del Ministerio de Salud,
afirmo6 que para su institucion resulté importante
conocer €l sistema de contrataciones de laAutoridad
del Canal de Panamé.

“Estamos mirando desde nuestra base del
Ministerio de Salud algunos elementos que podemos
rescatar para mejorar nuestro propio sistema de
contrataciones’, concluyé €l directivo.

Visitan potabilizadoradeMiraflores

Armando De Gracia

Redaccion de El Faro
-ed@pancanal .com

El director del Instituto de Acueductos y
Alcantarillados Nacionales, Juan José Amado
[Il, visité las instalaciones de la Planta
Potabilizadora de Miraflores de la Autoridad
del Canal de Panama para conocer de cerca su
funcionamiento.

En esta visita acompafiaron a director del
IDAAN, el administrador de la Autoridad del
Canal de Panama, Alberto Aleméan Zubieta, €l
Subadministrador, Manuel Benitez, el director
de Servicios Industriales, Esteban Saénz y la
superintendente de la planta, L uz de M eneses.

Durante el recorrido, Amado |11 conoci6 los
programas de control que se utilizan en la
planta para vigilar los procesos de
potabilizacion y distribucion del agua.
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Un lustro al servicio de Canal

CristinaLee
cl ancanal.com

En diciembre de 1999 entré en
servicio el Sistema de Informacién de
Trafico Maritimo (SIMAT), también
conocido como el EVTMS, por susigla
en inglés, y un mes después el Sistema
de Comunicacion, Rastreo vy
Navegacion (CTAN). Ladedicaciony
profesionalismo del personal
responsable ha hecho posible €l
mejoramiento continuo de estos
sistemas.

Lanueva generacion de sistemas de
informacion de tréfico maritimo nacié
con muchas expectativas por parte de
sus usuarios, y en forma prematura por
la necesidad de reemplazar el anterior
Sistemade Control deTréfico Maritimo
(MTCS, por su siglaeninglés), el cual
eraincompatiblecon el afio 2000y muy
limitado ya por su antigiiedad, casi
quince afios. Por lacomplejidad de las
operaciones del Canal, se requirio de
casi dos afios de intensa labor para
incluir adecuaciones y mejoras al
sistemainicial, afindelograr unsistema
de plataforma abierta 'y escalable que
brindara la flexibilidad de incluir
agilmente las nuevas funcionalidades
para cumplir con los nuevos retos del
Canal.

Desde su implementacion, se han
incluido nuevas reglas como resultado
del pasado contrato de préacticos, nuevas
reglas de restriccion de visibilidad de
ACP, nuevas reglas en el médulo de
reservaciones de transito, nuevo
modulo estadistico de asignaciones de
précticos, nuevas reglas de facturacién
por segmentacion por tipo de buque,
nuevo modulo para €l control de
unidades portéatiles CTAN-AIS,
integraciéon del CTAN a Sistema de
Identificacion Automética de Buques
(AlS) de la Organizacién Maritima
Internacional (OMI), integraciénconel
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Centro de Control de Trafico Maritimo. Al fondo a la izquierda, pantalla con el sistema CTAN.

Internet a los clientes externos, y mas
recientemente, el nuevo Sistema de
Recoleccion Electrénica de Datos para
permitir a nuestros clientes €l envio a
través del Internet de informacion
requerida para transitar, transferencias
electrénicas de negocio a negocio, en
formatos XML/EDI, o através de un
proveedor de servicio agregado (VAN).
Proximamente se estara
implementando el Sistema de
Recoleccion Mévil de Datosatravésde
lared indlambrica, que permitira alos
OficialesdeInspecciony alosoficiales
devigilanciade Proteccion del Canal €l
acceso a la informacién desde los
fondeaderos, a través de dispositivos
moviles.

mejoramiento de los sistemas de
informacion de trafico maritimo
incluyen la implementacién del nuevo
maodulo de administracion de servicios
maritimos que incluyen lanchas,
remolcadores, inspecciones, y otras
asistencias; la integracion de la
informacion meteoroldgicaal CTAN, la
integracion del sistema de andlisis de
riesgos de Protecciéon del Canal, y
mejoras en € acceso de lainformacién
en linea para €l cliente externo, entre
otros.

A medida que la cobertura de lared
inalambricaseextiendeaotraséreasdel
Canal, la informacion llegara a los
practicos en transito, remolcadores,
lanchasy atodo el personal querequiera

mas eficiente y efectivo el desempefio
de sus funciones conectados en forma
segura a la red de informacion
corporativa, a través de dispositivos
portétiles.

El mejoramiento continuo de los
sistemas de informacion de tréfico
maritimo brindanuevas solucionespara
el desempefio de las funciones
cotidianas que son vitales para la
operacion del Canal, permitiendo al
personal dedicarse a otras actividades
devalor agregado parael negocio. Estas
mejoras son posiblesatravésdel uso de
latecnologia, pero masquenadagracias
al esfuerzo, dedicacion excepcional,
profesionalismo y compromiso del
personal que brinda mantenimiento,

DataWarehouse, acceso en linea por Otras

E. Ariel Camargo
eacamargo@pancanal.com

La Seccion de Administracion de Archivos
recibié lavisita de los estudiantes de primer afio de
la Escuela de Archivologia del Centro Regional
Universitario de Veraguas quienes mostraron su
interés en conocer de primera mano el manegjo y
preservacion de los archivos administrativos,
histéricos y clinicos de la Autoridad del Canal de
Panama.

Los estudiantes, liderados por la Profesora
Natsina Castillo, escucharon una charlaen laque el
personal de la Unidad de Evaluacién de Archivos
explico las précticas, normasy procedimientos que
|e han permitido aestaorganizacién preservar sus90
anos de historia.

Durantelapresentacion, el GerentedelaSeccion,
Ariel Camargo felicitd a los estudiantes por
seleccionar una carrera que tiene la finalidad de
establecer las normas y procedimientos que
aseguran acual quier empresael debido manejo, uso,
disposiciony preservacion detodalainformacionde
caracter administrativo, legal, operativo, técnico e
histérico que generadiariamente parael desempefio

iniciativas para el
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de sus funciones y la toma de decisiones.
Enfermera Supervisora, Teresa Maurelli de la
Division de Salud Ocupacional, y laBibliotecéloga
Aleyda Aguilar del Centro de Recursos Técnicos

también participaron explicandole a los
estudiantes de archivologialos métodosy sistemas
de archivos utilizados para el manejo de los
expedientes clinicos de los empleados y los
archivos histéricos que se preservan en la
BibliotecadelaACP.

el acceso a la informacion para hacer

En losarchivoshistor

asistenciay asesoriaalosusuarios.

Marco Gonzélez

Luego de la presentacion, los estudiantes
visitaron las instalaciones de la Seccion de
Administracion de Archivos ubicadas en Corozal
Oeste. Terminada la visita los estudiantes
emprendieron el viaje de regreso a su provinciano
solo con la satisfaccion de haber visitado el Canal
dePanamd, sino también detener un panoramamas
completo en cuanto alaimportanciay complejidad
de la gestion de administracion de archivos en una
empresaimportante parael pais.
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Colaboradorescanal erosdisfrutaron este afio +:.. e

| -y

la aegria de compartir obsequios con nifios de
comunidades apartadas en diversos puntos del
pais.

Arriba de estas lineas, colaboradores de las
Esclusas de Gatlin entregaron ropa, juguetes,
comiday golosinasalosnifiosdelaEscuelal os
Guarumos en Cafiazas de Veraguas.

Aladerecha, arriba, unacol ectarealizadapor
colaboradores de diversos departamentos
permitié la entrega de juguetes a nifios de las |-
comunidades de Boquerén Arriba y Santa [
Librada, enlacuencadel rio Boquerdn.

Abgjo, otros colaboradores de Gatun
organizaron una fiesta navidefia para |os nifios
de la comunidad de Pefias Blancas, en el
corregimiento de BuenaVistade Colon.

' I“
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El Ninho simloen el Can J
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El nifio simbolo de la Teletdn, José Luis Gonzalez, visit6 el Canal de Panama. El pequefio fue recibido por el administrador del Canal, '
Alberto Aleman Zubieta, y la directora de Recursos Humanos, Ana Maria de Chiquilani, en el Edificio de la Administracion, en donde w-f,',ﬂ .
compartié su alegria de representar este afio la Teleton 20-30. o

El pequefio José Luis de 9 afios, nacido en Veraguas, también fue atendido por el sub administrador, Manuel Benitez, y recibid
informacion sobre el funcionamiento de la via acuética.

LaAutoridad del Canal de Panama (ACP) apoy0 la Teletdn 20-30 que este afio tuvo como propdsito recaudar los fondos necesarios para
construir y equipar cuatro Centros de Rehabilitacion integral para Impedidos, ubicados en Chitré, David, Santiago y Colén. Ademas
pretende equipar a la sala de neonatologia del Hospital del Nifio.
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& Bitacoradel Canal

Panamaseorienta

llustrativa

Cinco afios despues del
traspaso, el Canal funciona en

Optimas condiciones

Jenalia Moreno
6 de noviembre de 2004
Houston Chronicle

El préximo 31 de diciembre Panama
celebraracincoafiosdedemostrar quesus
criticos estaban equivocados.

En 1999, enlavisperadel Afio Nuevo,
losEstados Unidosrealizo el traspaso del
Canal de Panam@, construido casi en su
totalidad por la nacion estadounidense,
en cumplimento alo acordado en el pacto
quefirmarael ex presidente Carter.

Esta decision fue tomada en 1977,
cuando Carter firmé un tratado con el
general panamefio Omar Torrijos, afinde
gue Panama asumiera gradualmente €l

control de la via acudtica de
aproximadamente 50 millas de
extension.

No obstante, muchos estadounidenses
y panamefios dudaban que este pais en
vias de desarrollo tuviera la capacidad
para operar con éxito una de las vias
maritimas mas importantes del mundo, a
lavez que sereflejaunanuevatendencia
hacia buques que  sobrepasan la
capacidad del Canal.

"La gente pensaba que si nosotros lo
habiamos  construido,  debiamos
guedarnoscon é", afirmé Vince Ryan, ex
concejal de la ciudad de Houston y
miembro de la Junta Directiva de la
Comisiondel Canal de Panaméde 1995 a
1999. "La gente pensaba que los
panamefios|o llevarian al descalabro”.

Por el contrario, apartir de su traspaso
el 31 de diciembre de 1999, los
panamefios han logrado disminuir el
ndmero de accidentes maritimos, reducir

el tiempo en aguas del Canal en un 20 por
ciento y contindian realizando mejoras a
lainfraestructuradel mismo.

"El traspaso del Canal sedio deforma

imperceptible’, sefial6 Joe Reeder,
miembro delaJuntaAsesoradel Canal de
Panama y accionista gerente a cargo de
las oficinas regionales del bufete
Greenberg Traurig en el Atlantico Medio
delos Estados Unidos.

Operacién méaseficiente

Desde su apertura en 1914 cuando su
primer bugue, €l Ancon, transité la via,
los Estados Unidos bésicamente
administré el Canal como una operacion
militar; sin embargo, Panama ahora
enfocasu valor comercial.

"Enlaactuaidad el Canal tieneel s6lo
proposito de generar ingresos para la
Republica de Panama', afirmé Julio
Sosa, ex consul general de Panama en
Houston. "Paralograr esto, tiene que ser
eficiente”

Bajo la administracion de Alberto
Aleman, egresado de Texas A&M
University, el Canal emplea actual mente
a 8,978 personas, en comparacion a los
9,087 que se empleaban antes del
traspaso.

Si bien el numero de buques que
transitan el Canal anualmente ha
disminuido en 301 desde 1999, la
cantidad de cargatransportadaen 14,035
buques de mayor tamafio, ha aumentado
en aproximadamente 40 millones de
toneladas en cinco afios.

L adesacel eraci 6n econébmicamundial
durante el 2001 y 2002 ocasion6 una
caldaen lademandadelos consumidores
y, por consiguiente, en el trafico de
buques por el Canal.

Desde el traspaso, la Autoridad del
Canal de Panaméa ha aumentado sus
pegjes en dos ocasiones y tiene
programado realizar otra alza a fin de
recaudar mayores ingresos.
Atajoestratégico

Segun los célculos de Sosa, "En un

pais con una poblacién de apenas 3.2
millones, el Canal representa alrededor
del 20 por ciento delaeconomianacional.

"En Panama todos estan conscientes
de la importancia del Canal", afirmo
Ryan. "ElI mundo entero lo tiene en la
mira’.

El Canal es de particular importancia
para los puertos de la Costa del Golfo,
como es €l caso del Puerto de Houston,
uno de los ocho puertos estadounidenses
que recientemente firmara un acuerdo de
cooperacién mutua con laAutoridad del
Canal de Panama.

El Canal representa un atgjo de varios
miles de millas para los buques que
transitan las rutas maritimas entre
Houston y Asia 0 la costa oeste de
Américadel Sur.

A pesar de esta ubicacion estratégica,
los panamefios enfrentan otro momento
crucia enlahistoriade su Canal en tanto
deciden su ampliacion para permitir €l
transito de buques mas grandes y
satisfacer las demandas del comercio
internacional. Actualmente, las nuevas
construcciones de buques exceden las
dimensiones maximas para transitar por
el Canal de Panama.
¢Haciadéndevamos?

El gobierno panamefio, bajo la
administracion del presidente Martin
Torrijos, otro egresado de TexasA&M e
hijo de Omar Torrijos, estd considerando
laampliacion del Canal.

El gobierno seencuentrarevisandolos
planes, los cual esdeben ser presentadosa
losvotantesen un referéndumel proximo
ano.

El gobierno debe aprobar una
ampliacion que de alguna forma el pais
pueda costear y dotar al Canal con la
capacidad suficiente para atender las
demandas de laindustria maritima.

"La construccion del nuevo canal
representaun reto tan grande comolo fue
la construccion del Canal original”,
afirmo Ryan.

CAPSULAS

HISTORICAS

1914 - Hace 90 afios

En agosto de 1914 todo estuvo
relacionado con la apertura del
Canal. Altérmino del mes, 18
buques habian transitado del
Atlantico al Pacifico y 23 del
Pacifico al Atlantico.

Aunque el vapor Ancon tuvo el
honor de realizar el primer viaje
oficial, fue precedido por otros
buques. Elvapor Cristébal tom6
11 horas y media para viajar del
muelle 9 en Crist6bal hacia el
Puerto de Balboa, el 3 de agosto;
el vapor Advance pasd por el
Canal el dia 9 y el vapor Panama
el 11 de Agosto. Estos buques
transportaban hombres y mujeres
que ayudaron a construir el Canal
de Panama.

Hubo un gran ndmero de
“primerizos” durante el mes. El
primer buque de guerra que
transito fue el destructor peruano
de 460 toneladas, Teniente
Rodriguez. El22 de agosto pasé
el primer buque de carga
perteneciente a J. & M. Campbell
de Glasgow que iba de Tacoma a
Limerick. El trénsito por el Canal
le ahorrd a este buque cargado de
trigo unos 40 dias.

Elinicio de la Primera Guerra
Mundial en Europa tuvo sus
efectos. Cuatro buques alemanes
permanecieron en el puerto de
Cristbal en lugar de aventurarse
almar. Lalinea "Hamburg
America Line” suspendio
temporalmente sus servicios del
Caribe hacia Nueva York.

1939 - Hace 65 afios

Miles de residentes de ambos
lados del Istmo se unieron el 15
de agosto de 1939 para celebrar
el vigésimo quinto aniversario de
la apertura del Canal de Panama.
Las ceremonias principales se
realizaron en el estadio de Balboa
El viejo vapor Ancdn repiti6 su
viaje original a través del Canal de
Cristobal hacia Balboa con 800
invitados a bordo.

El estallido de la Segunda Guerra
Mundial en Europa el 1° de
septiembre de 1939, tuvo un
efecto inmediato en el trafico
maritimo del Canal de Panama,
igual que en la Primera Guerra
Mundial. Elvapor Cordillera se
salt6 su llamada regular en
Cristobal y navegd directamente
hacia Hamburgo. El Leipzig de la
misma linea arribé de Alemania
en ruta hacia Valparaiso con sus
colores y su nombre borrados.

1963 - Hace 41 afios

El contrato para la construccion
de linea principal de agua en
Balboa y Ancon fue adjudicado a
Cecil A. High, de Panama, quien
sometié la mas baja licitacion
($187,960). Las lineasiirian de
Balboa hacia el reservorio en el
Chorrillo y de la bomba de la
estacion de Balboa hasta el cruce
en el Tivoli.

Compilado por el Centro de
Recursos Técnicos.
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John Oswald Butcher era un hombre joven, fuerte
y activo que no le temia al trabgjo. En 1906 llegd a
Col6n procedente de Barbados y cuatro dias después
comenzd atrabagjar como ayudante de plomero en el
Canal. Como muchos antillanos, sali6 de su patriaen
busca de trabajo y fue pionero en tierra extranjera.
Unade sus vivencias fue la construccién del Edificio
deAdministracion del Canal.

Al principio del periodo norteamericano, las
oficinas estaban dispersas donde estabalaaccion. El
departamento deingenieriase encontrabaen Culebra,
las oficinasde contabilidad estaban en Emperador y la
mayoria de las oficinas de materiales y abastos, en
Cristébal. Parael ingeniero jefedel Canal, el coronel
George Goethals, eraimperante construir un edificio
que centralizara de forma permanente la
administracion del Canal.

El sitio escogido fue una estupenda colina desde
donde se divisaba gran parte del poblado de Balboa.
Sin embargo, habia que reubicar el cementerio de
trabajadores que alli existia. En 1912 se inici6 €
traslado de los restos a un nuevo cementerio en
Corozal, y ese mismo afio empezd laconstruccion del
nuevo edificio de administracion. John trabajaba un
promedio de 14 horas diarias en esaobra.

El hermoso edificio al estilo del renacimiento
italiano estuvo listo, y las oficinas administrativas de
laComision del Canal [stmico semudaron de Culebra
aBaboaamediadosde 1914. Al contemplarlo, John
experimentaba una enorme complacencia. Para
entonces, yase habian desmantelado lospobladosalo
largo del Canal. Cuadrillas de trabajadores cortaban
en secciones|as casasy |as transportaban en vagones
planos del ferrocarril a los nuevos poblados de
Corozal, LaBocay Baboa. A estos trabajadores les
apodaban cuadrillas vigjeras porque siempre andaban
deunsitioaotro.

Aungue no habia muchos restaurantes en esos
tiempos, a John no lefalté comida. Los trabajadores
del Canal acudian acomedoresalo largo delas éreas
de trabgjo. Cada empleado presentaba su boleto de
comiday recibia un plato de arroz cocido con salsay
un trozo de carne. Esto lo complementaban con un
pedazo de pan y unataza de café. Las tres comidas
diarias costaban 27 centavos. En los comedores no

i '. BRSPS

Trabajadores del Canal comen junto a los rieles del ferrocarril
(arriba); el Edificio de Administracion del Canal en construccion,
junto al cementerio de Ancén (centro); y el comedor de Gorgona
(abajo).

habia lujos ni mesas. Los trabajadores comian en el
suelo, parados o sentados en losrielesdel ferrocarril.

El tiempo de almuerzo erade dos horas, y después
de comer algunos trabajadores tomaban unasiesta, lo
gue ocasiond varios accidentes lamentables. En una
ocasion tres hombres se sentaron a almorzar bajo la
sombra de un vagon del ferrocarril. Como les sobro
tiempo, dispusieron tomar una siesta. No se habian
despertado aln, cuando €l operador de lalocomotora
arrancO el motor y, sin saberlo, los aplasté. En otra
ocasién lavictima se despertd, pero demasiado tarde.
Con profundo dolor, John escuch6 sus gemidos bajo
lasruedas.

John Oswald Butcher trabajé como plomero del
Canal hastaquesejubil6. Durante44 afiosdeservicio,
nunca recibié un broche o recordatorio oficial de
apreciacion que pudiera mostrar con orgullo. Su
sati sfacci n fue saber que participd enlaconstruccion
del Canal y que pocascasasdelaZonadel Canal é no
ayudé aedificar.
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El Canal
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1) Draga Mindi; Jair Yau Chaw, primer oficial de maquinas, Mindi.
2) Centrode Visitantes de Miraflores y crucero: Rogelio G. Robles Villarreal, Contratos.
)
)

3) Perforando en el Corte Culebra: J. Francisco Garcia D., Ingenieria Geotécnica.
4) Pedro Miguel a las 6:30 a.m.: Jaime Massot, hidrélogo.

~ S

Concurso abierto a los empleados de la ACP. Para participar debe enviar sus
fotos al buzon aep-ed@pancanal.com, o a la oficina 14-A, Edificio de la Ad-
ministracion.
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Panama, del 24 de diciembre de 2004 al 6 de enero de 2005

Plan paraderrames
entraraaregir en 2005

Redaccion de El Faro

aep-ed@pancanal.com

A partir del 1° enero de 2005 los buques que transporten 400 toneladas
métricas 0 mas de combustibles para su propulsiéon o como carga deberan
cumplir con el Plan para Contingencias de los Buques por Derrames de
Hidrocarburos en Aguas del Canal (PCSOPEP) disefiado por la Autoridad del
Canal de Panama (ACP).

El objetivo de laimplementacién del PCSOPEP es disminuir los riesgos 'y
consecuencias de los derrames de combustible tanto para las personas como
parael ambientey asegurar laoperacion continuade laviaacuética

El plan de emergencia requiere que los buques describan las medidas
especificas que tomaran en aguas del Canal, el programa de adiestramiento de
su tripulacién, los gjercicios destinados aafianzar el conocimiento del plany la
identidad de la PersonaAutorizada a consignar fondos a satisfaccién delaACP
en caso de derrames.

Unavez en efecto este reglamento, todo buque que retinalos criterios antes
expuestos debe someter su plan a més tardar 96 horas antes de arribar a aguas
del Canal. En este periodo laACPlesinformarael resultado de laverificacion
delosmismos.

Esta medida ha sido notificada adecuadamente a | as navieras cuyos buques
transitan por el Canal de Panama y es de amplio conocimiento en las
organizaciones maritimas, ya que participaron de las consultas para la

elaboracion del documento final.

> Ventanainter nacional

Aumentaran tarifas
en el Canal de Suez

Jim Mulrenan
Tomado de Tradewinds- Londres

El costo detransitar por el Canal de
Suez aumentard un tres por ciento a
partir de febrero a pesar de que los
ingresos de Egipto provenientes de la
via acudtica muestran un crecimiento
saludable.

El aumento detrespor ciento serael
primero en tres afios ya que la
Autoridad del Canal de Suez ha
mantenido las tarifas estéticas para
impulsar el tréfico.

Transitar el Canal de Suez se est4
volviendo més costoso. Las
concesiones otorgadas a los super
tanqueros VLCC (Very large crude
carrier) que realizan viajes en lastre
desde las Américas hasta el Golfo
Pérsico serén recortadas.

La concesion para los VLCCs que
vienen del Golfo de México sufrirdun
recorte a 35 por ciento; la reduccion
erade45 por cientodelatarifaregular.

El descuento para los VLCCs
dedicados a comercio caribefio sera
de 40 por ciento en vez de 55 por
ciento.

El peaje minimo pagado por un
tanquero que hadescargado cargapara
bombear a través del oleoducto de
Sumed aumentard de $90,000 a
$130,000.

Lastarifaspor uso deremolcadores
aumentaran de acuerdo a un plan
anunciado previamente.

La Autoridad del Canal de Suez
estima que ganard unos $3.000
millones en peajes este afio, arriba de
los $2.600 millones del afio pasado,
como resultado del aumento en el

llustrativa

nimero de buques de mayor tamafio
gue utilizan laviaacuatica.
El tanquero de 155,000 DWT de la

naviera rusa Sovcomflot, Tropic

Brilliance, construido en 1992, bloqued
el Canal de Suez en noviembre, pero
esto parece haber tenido muy poco
impacto sobre [osingresos.

Honduras creara
terminal de
exportacion

Tomado de Business NewsAmericas

El gobierno de Honduras hadecidido
crear unaterminal de exportacion en el
aeropuerto de Pamerota en
Comayagua, a unos 200 kilémetros a
norte de lacapital en Tegucigalpa.

“Es parte del programadel gobierno
para modernizar el Estado y crear un
sistema logistico interoceanico”, dijo
Edgardo Maradiaga de la Comision
Presidencia parala Modernizacion del
Estado a BNAmericas, ampliando un
reportaje del Tiempo Digital. “Setrata
de un puerto seco en Comayagua’.

Las autoridades estén examinando
planos del predisefio parael aeropuerto,
el cual es actualmente una base militar,
explicd. Unavez setengan planos mas
definidos, el gobierno va a llamar a
licitacion internacional paraconstruir la
terminal de exportacién. Maradiaga
calculaqueesto sucederaamediadosdel
2005.

El sistemalogistico pretende ofrecer
un sistema integrado de carreteras,
puertos maritimos, aeropuertos y
puertos secos para brindar una
aternativa al Canal de Panamé en
cuanto a comunicaciones, transporte y
carga, seguin un documento del gobierno
citado por laprensalocal.

El gobierno también busca
modernizar puerto Cortés, en el
Atléntico, un proyecto de50 millonesde
délares y ha sometido una iniciativa
legislativa al Congreso para ese fin,
dijo Maradiagaa BNAmericas.



