Corresponde a la Autoridad la responsabilidad primaria de
proveer lo necesario para asequrar la adecuada proteccion
y vigilancia de las instalaciones del Canal.

Art. 11, Ley Orgénica de la Autoridad del Canal de Panama.

www.pancanal.com

ey POI 1a calidad del agua

La ACP cumple el mandato de administrar el recurso hidrico de la Cuenca del Canal en colaboracion
con otras entidades del Estado. Asi, ha suscrito importantes convenios con el IDAAN y la SENACYT,
dirigidos tanto a la conservacion como al mejoramiento de la calidad del agua en el pais. #3y 9

Luis Contreras
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CORRESPONDENCIA

25 de agosto de 2005

Buenas tardes damas y caballeros:

Quisiera expresar mi sincera
satisfaccion al haber trabajado con
sus experimentados préacticos
durante mi Ultimo trénsito 13B
Rumbo Norte/24 de agosto de 2005.

Les adjunto una foto que explica lo
que llamo un “equipo de
administracion del puente” feliz.

Quisiera que le hicieran llegar mi
agradecimiento al capitan y practico
Sr. Rommel.

Al'leer su ultima edicion de El Faro,
fechada 19 de agosto, les sugiero
que también incluyan en el futuro
opiniones de los capitanes de
buques.

Gracias,
H.P. Gerstner

Capitan
M/T Chemtrans Star

AUTORIDAD DEL CANAL DE PANAMA

ACP %
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Entran en accion.

Ricardo Fletcher Candanedo

De la Administracion

Alianza por el agua

...el consumo
humano, en los
grandes nucleos
urbanos préximos al
Canal, es uno de
los objetivos
fundamentales en la
utilizacion de dicho

recurso.

El convenio suscrito recientemente entre el Instituto de
Acueductos y Alcantarillados Nacionales (IDAAN) y la
Autoridad del Canal de Panama (ACP) halla pleno sentido
en el reconocimiento de la necesidad de asegurar para el
pais un uso apropiado de un recurso estratégico como el
agua.

La ACP atiende la responsabilidad de administrar el
recurso hidrico de la Cuenca del Canal bajo el criterio de
que es preciso conservar y proteger dicha fuente
generadora, ademas de preciso aumentar su produccion, al
tiempo que se garantiza la calidad del agua que ella
produce. Y es que el consumo humano, en los grandes
nticleos urbanos proximos al Canal, es uno de los objetivos
fundamentales de su uso.

En ese sentido, el Convenio de Cooperacion
mencionado se dirige a establecer una estrecha
colaboracion entre ambos organismos con el fin de sumar
esfuerzos y recursos en torno a la produccion y suministro
de agua potable y electricidad a la poblacion.

También subraya el acuerdo la insercion de la ACP en
las politicas y estrategias gubernamentales de interés
medular para el pais, como corresponde a una entidad
comprometida plenamente en el logro de los propositos
que atafien al desarrollo y el bienestar de todos los
panamefos s

Shbados B:00 a.m,

P

EF progrisms g Falpsesion quid B actualiza sobre a wmarsdaitics: de

TODOS LOS PANAMERNOS: El Canal al Dia.
Mo te lo plerdas en los siguientes horarios:

Domingos 10:00 pom.
Midrcobes &000 poi.

Bamingos L1:00 x:m,
Lumes 7:30 pom.

EL FARO

Lmes 9:00 p,m.
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Por la calidad del agua

Armando De Gracia

Redaccion de El Faro
aep-ed@pancanal.com

La Autoridad del Canal de
Panama(ACP) y la Secretaria
Nacional de Ciencia, Tecnologia e
Innovacion (SENACYT), iniciaron
recientemente una relacion de
cooperacion que permitira a ambas
instituciones verse beneficiadas de los
programas o proyectos de interés
comun. Ello mediante la firma de un
convenio marco para propiciar la
colaboracion en las areas de
prestacion de servicios técnicos
especializados; el desarrollo de
investigaciones conjuntas y trabajos
de mutuo interés, el intercambio de
especialistas, técnicos y cientificos, la
capacitacion de recurso humano, y el
uso de materiales y facilidades fisicas,
entre otros.

En un inicio, la ACPy SENACYT
uniran esfuerzos para impulsar el
Programa de Vigilancia de la Calidad
del Agua en la Cuenca del Canal,
responsabilidad legal asignada a la
ACP mediante la Ley 19 del 11 de
junio de 1997. Con el fin de llevar a
cabo el programa, SENACYT cuenta
con personal y equipo especializado

El

AUTORIDAD
DEL CANAL
DE PANAMA

para apoyar la gestion de conservar la
calidad del recurso hidrico en el area.

evento
participacion del Ing. Alberto

contdé con la

general de

Aleman Zubieta, Administrador de
la Autoridad del Canal de Panama;
el Dr. Julio Escobar, secretario
SENACYT; vy,

wa2eTAR(L NACIONAL DE {-’lEL‘_“%E
B 110CIA E INNOVACION

El administrador del Canal, Alberto Aleméan Z., y el secretario general de SENACYT, Julio Escobar, en la firma del acuerdo

Profesor Jorge Arosemena,
Director Ejecutivo de Ciudad del
Saber, que asistidé como testigo de

el honor3¥

Valiosa donacion ala ACP

La Autoridad del Canal de Panama (ACP) recibio
en caracter de donacion, de parte de la familia Roy,
todos los documentos histéricos sobre el Canal
escritos por el Dr. Alonso Roy, especialmente los
contenidos en su sitio web www.alonsoroy.com

La entrega formal de la donacion fue hecha
por el ingeniero Roberto Roy, miembro de la Junta
Directiva de la ACP, quien estuvo acompanado por
las sefioras Ileana de Roy, Damaris Roy, Aracelly
Roy y Juan Carlos Roy, esposa e hijos
respectivamente del Doctor Alonso Roy. El
desprendimiento de la familia Roy fue agradecido
por el Administrador de la ACP, Alberto Aleman
Zubieta, quien estuvo acompanado en el acto por el
subadministrador, Manuel Benitez; el director de
Informatica y Tecnologia, Francisco Loaiza, la
gerente de Ingenieria de Sistemas, Mara Cevallos, y
Leyla Raymondo y Roberto Chokee, del
departamento de Informatica.

El Doctor Alonso Roy, eminente médico,
profesor universitario e historiador, dedic6 su vida al
servicio de la Nacion, de manera muy especial en el
aspecto de la salud tanto fisica como espiritual. Gran
parte de su obra literaria, la cual incluye libros e
innumerables articulos sobre medicina, la dedico
también con gran pasion a la historia de Panama, con
un interés especial por el Canal.

Durante mas de 10 afios el Doctor Roy escribid
articulos en el suplemento Epocas del diario La
Prensa. Insisti6 siempre en la necesidad de ensefiar

Armando De Gracia

con textos breves y didacticos que, por su sencillez,
atrajeran la atencion los lectores. Fueron ese estilo y
ese espiritu de ensefianza los que lo convirtieron en
un maestro inspirador de varias generaciones de
panamefios. “Los articulos historicos del Dr. Roy
son muy faciles de leer ya que son cortos y
entretenidos”, dice Francisco Loaiza al referirse a la
importancia de esta donacion. “El material donado
no solo cubre aspectos interesantes relacionados con
la construccion del Canal, sino que también describe
hechos curiosos relacionados con el arte, la

M

delps

medicina, la era republicana, la historia mundial y la
politica nacional. No hay duda que todo este valioso
contenido enriquecerd el sitio web del Canal de
Panamé permitiéndoles a nuestros visitantes,
nacionales e internacionales, sentir parte de nuestra
historia” termin6 diciendo Loaiza.

Ahora, los amenos e interesantes Escritos
Historicos del Doctor Alonso Roy forman parte de
la seccion de Historia del sitio web del Canal de
Panama y podran ser consultados directamente
desde www.pancanal.com 3%

onumento a Los Martires
derenerc

Horarlo de visitas: 24 horas - Centro de Capacitacion Ascanlo Arosemena

Premio Obra Excelsa - SPIA 2002
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Las mujeres plantan bandera

Redaccion El Faro
aep-ed@pancanal.com

La industria maritima permanece
como uno de los ultimos reductos en
los cuales los hombres mantienen
hegemonia con relacion al numero de
sus colegas mujeres. Ello, sin
embargo, estd cambiando. Asi lo
demuestra un especial mundial
publicado por el diario Lloyd’s List en
el que se celebra la creciente
participacion del sexo femenino en la
industria y en el que se destaca
particularmente el desempefio de las
panamefias en la operacion del Canal.

De acuerdo con la publicacion, una
de las mas importantes del mundo
maritimo, Panama es un pais donde la
mujer se ha ganado a pulso y con
talento un rol de importancia en el
sector. Para ilustrarlo, resefia la labor
de tres colaboradoras de la Autoridad
del Canal de Panama (ACP) que, al
igual que muchas otras mujeres, dia
tras dia hacen historia al ocupar
posiciones que hace solo unos afios
eran del total dominio masculino. He
aqui un extracto de lo que ellas
contaron a Lloyd’s List.

Vielka Dominguez — capitana de
remolcador

“Empecé mi carrera en 1982.
Tengo 23 afios de trabajar en el Canal.
Entré a la escuela de aprendices (de la
entonces Comision del Canal de
Panamad). Y bueno, me interesé en la
carrera porque a mi siempre me gusto
el mar. Cuando chica estaba
acostumbraba a ir con mi papa a pescar
y me parecio interesante intentar en
esta area. Ademas, no me gustaba el
trabajo de oficina. Mi papa era de la
provincia de Los Santos y mi mama de
la ciudad de Chitré, y yo naci en

Panama. De manera que iba a pescar a
laplaya de Farfan debajo del Puente de
las Américas, y alla en Chitré pescaba
en la playa La Agallito. Me gustaba
bastante. Después en 1988 terminé el
entrenamiento y desde entonces soy
capitan”.

Desta Greenidge — controladora de
Trafico Maritimo

“Comencé aqui en el Canal en el
programa interno de carreras, y he
hecho mi carrera en Trafico Maritimo.
Me entrenaron por dos afos como
controlador de puerto. Después pasé a
asignacion de pilotos, hasta que
consegui una promocién en Transito
hace varios afios. En el tiempo que me
seleccionaron como interno de
carreras estaban buscando ingenieros
industriales, porque los ingenieros
industriales tratamos de trabajar con
los recursos que se tienen o programar
qué recursos se necesitan para hacer
diferentes cosas, ya sea en una fabrica,
en una casa o en un banco. Yo estudié
eso, pero mi especializacion es
produccién, y aqui me ha ido bien.
Estudié mi carrera en la Universidad

Tecnolégica de Panaméa (UTP)”.

Vilma Romero —piloto

“Estudié Ingenieria electromecénica
en la Universidad Tecnoldgica de
Panama (UTP).

Estaba en mi cuarto afio y me
enteré del programa de aprendices de
la Comision del Canal de Panama.
Apliqué; hice los examenes, y como
estudié ingenieria y soy buena en
matematicas, saqué un puntaje

Vielka Domihguez

bueno, 96%. Apliqué la primera vez
para técnico en electronica, que era lo
mas parecido a mi carrera, pero no
entré porque no queria trabajar turnos

y por otros motivos. Pero al afio
siguiente mi hermano me impulsé a
aplicar como aprendiz de capitan de
remolcador. Fui a la entrevista y
cuando me preguntaron si habia
subido alguna vez a un barco y dije
que no, que solo los que habia subido
para ir a Taboga, jse sorprendieron!s’

Sobre datos del nivel del mar

Tamara Muii6z de Gutiérrez
tgutierrez@pancanal.com

Recientemente se realizd un
entrenamiento en Procesamiento de
Datos del Nivel del Mar con la
participacion de 18 profesionales de
las secciones de Meteorologia e
Hidrologia, Topografia, Calidad de
Aguay Operaciones Ambientales de la
Autoridad del Canal de Panama, asi
como también de personal del
Departamento de Oceanografia del
Servicio Maritimo Nacional, de la
Autoridad Maritima de Panama y del
Instituto  Geografico  Nacional
“Tommy Guardia”.

Este curso fue dictado por el
profesor Patrick Caldwell,
administrador del Centro de Nivel del
Mar de la Universidad de Hawai. Su
objetivo fue entrenar al personal de la
ACP y de otras instituciones
gubernamentales en temas como
introduccion a la teoria de mareas,
calculo de las armonicas,
procesamiento y control de calidad de
los datos del nivel del mar con el
programa NMPR2, disefio de redes
mareograficas, observaciones de El

Nifio y Prondstico de Oleajes.

El profesor Caldwell viaja por todo
el mundo, desde 1983 entrenando al
personal de los Servicios
Hidrometeorolégicos e Hidrograficos
con el programa NMPR2 disefiado por
¢l. Este programa permite realizar
control de calidad de los datos de
mareas, cdlculo de las armonicas y
pronosticos horarios hasta de dos
afos.

Los datos de las variaciones del
nivel del mar son de gran importancia
para lanavegacion y operaciones en el
Canal de Panama, para los disefios en
ingenieria y para el estudio y analisis
de las oscilaciones a largo plazo. La
ACP cuenta con dos estaciones de
mareas ubicadas en las entradas del
Canal, en el Pacifico y en el Mar
Caribe. Los datos registrados en ellas
brindan  informacion de las
fluctuaciones de nivel del mar desde
hace mas de 90 afios y son de las pocas
estaciones con registros buenos y mas
largos en el mundo.

La Autoridad del Canal de Panama,
através de la Seccion de Meteorologia
e Hidrologia, colabora con los centros
cientificos internacionales en el

Armando De Gracia

El profesor Caldwell(al fondo) ofreci6 el entrenamiento a personal de la Autoridad del Canal de Panamé

y de otras instituciones estatales.

suministro de datos de nivel del mar.
Uno de éstos es el Centro de los Archivos
Conjuntos para el Nivel del Mar
(JASL), perteneciente a la National
Ocean and Atmosphere Administration
(NOAA) y a la Universidad de Hawai.
También coopera con el Sistema

Mundial de Observacion del Nivel del
Mar (GLOSS, por su sigla en inglés).
Este Centro cuenta con mas de 290
estaciones de nivel del mar alrededor
del mundo para el estudio a largo
plazo del clima y el control del nivel
del marsiF
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La ampliacion trasciende lo propiamente
canalero: estamos ante el proyecto que nos va a
permitir, precisamente, aprovechar nuestra
posicién geografica al maximo.

Liza Granados

Como nunca antes, los panamefos tenemos ante nosotros
una ventana de oportunidad Unica: sentar las bases para
desarrollar nuestra posicion geografica como ventaja
competitiva frente al resto de los paises de la region.

Se ha hablado tanto de nuestra posicion geografica que a
veces el concepto suena hueco. Pero a mi juicio lo cierto es que
hoy mas que nunca, y tal vez por primera ocasion en nuestra
historia, tenemos la oportunidad cierta de ejercer nuestro
derecho sobre esa posicion para que nos genere mas
beneficios.

Pensemos: ;Qué tenemos en Panamd que nos haga
diferentes al resto de los paises de América Latina? No es otra
cosa que localizacion, conectividad, la posibilidad de manejar
comercio en todas las direcciones posibles y por todos los
medio imaginables. Si, en fin, posicion geografica. Y en la
medida que trabajemos para hacer de eso un sistema
estructurado y bien definido solo entonces sabremos
realmente lo que nos beneficiara.

De alli la importancia de que se ponga en marcha la
Estrategia Maritima Nacional. Los panamefios, nuestros
lideres, debemos de dejar de ver al sector maritimo como un
complemento. Es en realidad un componente fundamental
para el desarrollo de nuestro pais. Tanto o mas importante que
el turismo, o la banca, etc.

Apuntando hacia alld, urge entonces considerar el proyecto
de ampliacion del Canal lo antes posible. La ampliacion
trasciende lo propiamente canalero: estamos ante el proyecto
que nos va a permitir, precisamente, aprovechar nuestra
posicidn geografica al maximo.

Si no fortalecemos la posicion competitiva de la ruta por
Panama (maritima, aérea y terrestre) y no nos aseguramos de
una continua y oportuna adaptacion del pais a los cambios en

los patrones del comercio mundial, dejaremos huérfano al
unico sector que nos diferencia competitivamente del resto y
veremos como se escapa la posibilidad de cimentar ese motor
de desarrollo del pais.

La ampliacién del Canal permitird que nuestro sector
maritimo contintie creciendo, y que a través del Canal, nuestro
gran activo nacional, Panama siga siendo eslabon importante
y preferido de las rutas comerciales a las cuales sirve.
Sumemos a ello las enormes posibilidades de desarrollar otros
sectores como las exportaciones: pocos paises en el mundo
tienen la oportunidad de contar con una ruta maritima que le
asegure, todos los dias, poder llegar a cientos de destinos
(mercados) en el mundo.

Esta es la opcidn del desarrollo. Darle la espalda a esto es
cerrar la ventana. Y en economia, una vez que se cierran las
ventanas las oportunidades no vuelven 3¢

Tomado de La Prensa del 11 de agosto de 2005.

ESCRIBIR

BIEN

Accesar- no existe ese verbo; use
acceder, tener acceso o lograr
acceso.

Acuerdo- de acuerdo con, no de
acuerdo a.

(en) adicion- es un barbarismo que
se debe evitar en todo momento;
use ademas de.

Aludir- referirse a una persona o
cosa sin nombrarla o sin expresar
que se trata de ella. Sise
menciona la persona, debe usarse
el verbo referir.

Aquel, aquél- cuando es adjetivo,
aquel no se acentla; cuando es
pronombre, lleva acento: Necesito
aquel libro; Este libro es mejor que
aquél. Lo mismo aplica a la forma
femenina aquella.

Aun, aun- lleva acento cuando
significa todavia; se usa sin acento
cuando se refiere a incluso,
inclusive, hasta, también; en aun
cuando no lleva acento.

Base- a base de, no en base a.

Catalogar- significa registrar en un
catalogo o clasificar. No use como
sinénimo de calificar o describir.

Cesanteado- los trabajadores que
quedan sin empleo son cesantes,
no cesanteados.

Contactar- es un verbo aceptado;
se puede usar también hacer
contacto o ponerse en contacto

Donde- adverbio de lugar: la
oficina donde trabajo. Incorrecto:
la carta donde (en este caso se
debe usaren la que).

Ex- el prefijo ex, cuando indica
cesacion, se escribe separado del
elemento que modifica. y sin
guion: ex presidente

Facilidades- significa facilitar,
hacer més fécil: El banco da
facilidades de pago. No use para
significar instalaciones o
dependencias, como traduccion
delinglés facilities.

Seminario Taller Escriba Bien -
Centro Latinoamericano de
Periodismo(CELAP)

ABC del Agua

Si Usted es una persona normal,
con un nivel de vida promedio y
una longevidad promedio,
entonces durante toda su vida
consumira 16,000 galones de
agua. En1971, los
estadounidenses consumian en
promedio 1.5 galones al dia de
agua embotellada; hoy consumen
11 galones. Los europeos
promedian 19 galones por cabeza.
30 adultos beben 26,500 litros de
agua al afio, igual cantidad que se
utiliza para fabricar una tonelada
de papel.

La persona que mas ha
sobrevivido sin beber agua, lo
logrd por cinco dias.
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Lo ultimo en tecnologia maritima

El Proyecto de Modernizacion
permanente actualiza y mejora
las operaciones del Canal

Redaccion de El Faro
aep-ed@pancanal.com

Con 4% del comercio mundial que
pasa a través de las esclusas del Canal
de Panama, hoy mas que nunca
transita mayor carga entre los océanos
Atlantico y Pacifico. Con el aumento
del trafico, el Canal busca aumentar no
s6lo su capacidad operativa, sino
continuar proporcionando a sus
clientes el servicio mas seguro, mas
confiable y mas eficiente. Para estar a
la vanguardia de las tendencias de la
globalizacion, el Canal de Panama
esta encontrando maneras
innovadoras de emplear tecnologia en
sus operaciones diarias.

La Autoridad del Canal de Panama
(ACP) se dedica a mejoras y avances
tecnologicos sofisticados a través de
su Programa de Modernizacion
Permanente. Desde el inicio del
proyecto, en 1996, los logros del plan
han incluido la actualizacion de
equipo e infraestructura, incremento
de las capacidades de comunicacion,
aumento en la sincronizacion de datos,
y un enfoque agudo en el uso de
tecnologia para ofrecer un servicio
excepcional.

Las herramientas de ultima
tecnologia para la comunicacion en el
Canal de Panama ayudan a facilitar la
coordinacion entre los barcos y el
personal de administracion de trafico.
El Sistema Mejorado de
Administracion de Trafico (SIMAT),
a la vanguardia de la tecnologia en
cuanto al rastreo de buques utilizando
el Sistema de Posicionamiento Global,
mantiene actualizada una base de
datos de operaciones maritimas en
tiempo real para ubicar cada buque y
recurso disponible en la via acudtica.
El sistema en tiempo real ha
aumentado la  capacidad de
administracion del Canal para destinar
recursos y transmitir informacién
sobre los buques que navegan en sus
aguas, incluyendo la posicion de todos
los barcos que transitan y del equipo de
apoyo del Canal, la distancia a la orilla
de laviay las esclusas y la proximidad
de cada barco con respecto a otros.

El Sistema Automatizado de
Recoleccion de Datos (ADCS), otro
componente clave del Canal, ha
simplificado significativamente el
proceso de enviar y recibir datos entre
buques. Implementado en julio de
2004, el sistema limita los errores
humanos, ahorra tiempo y reduce
retrasos. Un componente del ADCS,
Sistema Movil de Recoleccion de
Datos (MDCS), ofrece informacion de
la base de datos del SIMAT en un
dispositivo portatil, permitiendo una
respuesta inmediata y oportuna a los
arqueadores y a los oficiales de
Proteccion del Canal, entre otros. El
cambio del registro en papel al sistema
electronico ha mejorado notablemente
la entrega de datos para efectos de
analisis de riesgos y operaciones de
transito. Otro elemento, el Sistema de
Identificacion Automatica (AIS),
aumenta la capacidad de
administraciéon  de  trafico al
monitorear mejor a los buques y dirigir
el trafico de manera que aumente la

Sistema de co
esclusas

seguridad en el Canal.

Una nueva dimension se ha
agregado a los procedimientos de
adiestramiento en un esfuerzo por
aumentar las capacidades de los
empleados del Canal. Las
instalaciones se han construido para
asegurar una preparacion superior del
personal del Canal y para aumentar la
seguridad en sus instalaciones. Un
nuevo centro de simuladores de $1.8
millones, inaugurado durante el
aniversario nimero 88 del Canal, en
2002, fue instalado como parte del
Centro de Capacitacion Ascanio
Arosemena. Su instalacion permite
que el Canal funcione con los mas
altos estandares de entrenamiento
maritimo. El centro de simuladores
comprende tres sistemas
completamente  integrados:  un
simulador visual de 360 grados, un
simulador de 150 grados y un
simulador auxiliar de remolcador que
reconstruye el ambiente del transito de
los buques en el Canal.

Para aumentar su seguridad
mientras se reducen costos, el Canal se
ha enfocado en centralizar muchas
funciones, incluyendo la seguridad en
el area del Canal y sus alrededores. Las
operaciones de seguridad se han
consolidado recientemente en el
nuevo centro de control de seguridad.
El sistema de circuito cerrado con
vigilancia 24 horas aumenta la
seguridad para el Canal y su
infraestructura. Los nuevos sistemas
de teléfono, los sitios restaurados de
las comunicaciones por radio y la
construccion de un centro de
operacion de la red en Corozal
coordinan ahora los sistemas
avanzados de comunicaciones del
Canal.

Incluso el equipo més duradero del
Canal estd en construccion. La
modernizacion de las famosas
esclusas comenzd en junio de 1998. Se
han instalado eficientes sistemas
hidraulicos para sustituir la valvula
original y los mecanismos de las
compuertas. Los ingenieros del Canal
han aumentado los caballos de fuerza
de las esclusas agregando un sistema
dual de motor que utiliza dos motores
de 25 caballos de fuerza, mejor que un
solo motor de 40 caballos de fuerza,
asegurandose que las esclusas sigan
siendo completamente operacionales
en caso de que funcione
incorrectamente un motor. El sistema
hidréaulico automatizado utiliza cables
de fibra dptica que soportan una mayor
cantidad de informaciéon y no son
afectados por relampagos durante las
tormentas tropicales que ocurren con
frecuencia en el Canal.

En otro esfuerzo por aumentar el
servicio y la satisfaccion al cliente, el
Canal estd agregando un nuevo
sistema de iluminacion para limitar las
restricciones impuestas por el transito
nocturno. Este agregara capacidad
operacional adicional y permitiria una
creciente  flexibilidad en la
programacion del trafico al tiempo
que reducird interrupciones |y
congestiones.

Otras inversiones claves que son
parte del programa de modernizacioén
permanente incluyen la compra de un
nuevo y avanzado sistema de radar
meteorologico que equipa a la
Seccion de  Meteorologia ¢
Hidrologia con la ultima informacion
para hacer pronosticos atmosféricos.
Las  predicciones, que  han
demostrado ser un servicio integral
en las operaciones del Canal, ayudan

Armando De Gracia
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Brazo hidraulico

a controlar los niveles de agua y a
supervisar la lluvia en la Cuenca
Hidrografica del Canal.

Las flotas de remolcadores y
locomotoras se han ampliado y
mejorado para acomodar el aumento en
la demanda por transito. La flota de
remolcadores ha aumentado
recientemente 20% a 24 unidades y se
ha mejorado con 50% mas potencia de
remolque, ahora con una capacidad de
60 toneladas. Las nuevas locomotoras
tienen una velocidad superior y cuentan
con 50 por ciento mas potencia, lo cual
reduce el tiempo de esclusaje. Algunas
han sido ensambladas localmente en
conjunto con Mitsubishi, lo cual le da a
los empleados del Canal wuna
oportunidad de aprender y de compartir
habilidades con otros para su desarrollo
profesional. Otros proyectos se han
emprendido para reducir el tiempo de
aguas del Canal, para aumentar la
capacidad y agilizar el transito,
incluyendo el ensanche del Corte
Gaillard y la profundizacion del Lago
Gatln en un metro, para asi aumentar la
capacidad de almacenamiento de agua
en un 45 por ciento, y minimizar la
necesidad de restricciones de calado.

Mientras que el trafico del Canal de
Panama aumenta continuamente, el
programa de modernizacion
permanente asegura que el Canal
utilice la tecnologia mas avanzada
disponible y que permanezca a la
vanguardia en la gestion maritima. En

ultima instancia, las mejoras
permitiran que los sistemas se
automaticen y se integren

completamente, ofreciendo un
transito mas seguro y mas eficiente por
el Canal, piedra angular de la industria

maritima mundial. st
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Para mejorar el desempeno

Redaccion de El Faro
aep-ed@pancanal.com

Unos 150 colaboradores de la
Autoridad del Canal de Panama (ACP)
participaron en un seminario-taller de
costeo basado en actividades. En él
obtuvieron los conocimientos y
herramientas necesarios para
gestionar este proceso ¢ identificar
oportunidades de mejora de los niveles
de eficiencia en las operaciones de la
ACP de manera sostenida. Se
realizaron tres sesiones en el Centro de
Capacitacion Ascanio Arosemena
bajo la coordinacion del equipo de
Costos del departamento de Finanzas,
en conjunto con el Departamento de
Recursos Humanos y consultores
externos.

Gracias a un esfuerzo
interdepartamental se ha desarrollado
enla ACP el sistema de administracion
basado en actividades o ABM (por su
sigla en inglés — Activity-based
management) anivel corporativo. Este
sistema brinda la informacion
necesaria para que cada unidad pueda
analizar sus operaciones desde la
perspectiva, procesos y actividades, y
determinar el impacto en la
rentabilidad por producto y su aporte a
la cadena de valor de la ACP. De esta
forma cada area puede desarrollar un
conocimiento mas profundo del
negocio y a su vez tomar mejores
decisiones.

Luis Echenique, asesor del seminario taller durante una de las sesiones.

El Sistema

Se basa en la premisa que los
recursos de la organizacion (salarios,
contratos, materiales, etc.) son
consumidos por las actividades que se
realizan y éstas a su vez son
consumidas por los productos u
objetos de costos; a diferencia de la
contabilidad financiera cuya premisa
es que los recursos son consumidos
directamente por los productos. Esta

distincién nos permite una mejor
asignacion de los costos indirectos a
los productos y a su vezadministrar los
costos de las actividades de la
organizacion.

JPor qué enla ACP?

Esta metodologia permite medir la
rentabilidad individual de los distintos
buques segregandolos por tipo (nivel
de consumo de remolcadores, cables y

practicos) y por segmento. Otra
ventaja para la ACP es que permite
conocer la composicion de costos
desde una Optica de procesos sin las
limitaciones de la  estructura
organizacional y contable. Se puede
determinar el costo y esfuerzo de las
actividades incluyendo la porcion de
costos directos e indirectos y con esta
informacion identificar las
actividades o procesos que requieren
atencién oportuna.

Este esfuerzo inicid en febrero 2004
cuando se disefi6 el modelo actual y se
hicieron los primeros levantamientos
de informaciéon de actividades y
conductores en conjunto con las
distintas unidades de la ACP. Para
agosto 2004 se tenia listo un primer
modelo y en los meses subsiguientes
serealizaron talleres de validacion con
la cooperacion de personal de varios
departamentos.

Desde mediados de este afio se ha
estado trabajando en paralelo en la
elaboracion de andlisis de la
informacion de los primeros tres
trimestres en la migracion del sistema
corporativo de costeo basado en
actividades.

Esta ultima etapa consta de tres
grandes bloques: (1) la remodelacion,
(2) la automatizacion de la extraccion,
transformacion y carga de datos, y (3)
la elaboracion de informes y el anélisis
de la informacién. Esta etapa debe
terminar en diciembre del 2005 3¢

Gestion ambiental con nuevos
enfoques gerenciales

Redaccion de El Faro
aep-ed@pancanal.com

“Existe una fuerte interrelacion
entre el agua, el ambiente y el Canal”
afirmo6 el ingeniero Carlos A. Vargas,
Gerente de la Division de
Administraciéon Ambiental de la
Autoridad del Canal de Panama
durante su exposicion en el IV
Seminario y Feria Internacional de
Gestion Ambiental Urbana.

En el evento, auspiciado por la
Alcaldia de Panama y celebrado en
Ciudad del Saber, participaron
alcaldes de diferentes ciudades
latinoamericanas que abordaron el
estrecho  vinculo entre temas
ambientales y sus ciudades.

En su conferencia “Agua, ambiente
y Canal: un nuevo enfoque gerencial”
Vargas se refirio a la fuerte
interrelacion entre la necesidad de
abastecer agua potable a las
poblaciones de Panama, Colon y areas
aledanas, y la Cuenca del Canal. La
mayor parte del agua utilizada por las
plantas potabilizadoras operadas por
el Instituto de Acueductos vy
Alcantarillados Nacionales (IDAAN),
la ACP y la empresa privada proviene
de los lagos Alhajuela y Gatin. A su
vez, la cantidad y calidad de agua
depende de la condicion de la Cuenca.

Estas interrelaciones exigen nuevos
enfoques gerenciales que incluyen el
estudio de esquemas de instrumentos

Alcaldes latinoamericanos participaron del evento. A la derecha, Carlos Vargas durante su exposicion.

econdomicos ambientales como el
cobro y el pago por servicios
ambientales, el impulso de
mecanismos de desarrollo limpio y el
reclamo de créditos por captura de
carbono, recomendo6 Vargas.

La ACP analiza por su parte todas
las formas de impulsar una gestion
integrada del recurso hidrico y el
desarrollo sostenible en la Cuenca del
Canal. Bajo este enfoque administra el
recurso hidrico para la operacion del
Canal pero solo después de garantizar
y asegurar el agua para el consumo

humano. Cuando hay suficiente
reserva, autoriza la generacion
hidroeléctrica.

En conjunto con la Autoridad
Nacional del Ambiente (ANAM), los
técnicos ambientales de la ACP
evaltan las posibilidades de reclamar
créditos de carbono en el mercado
mundial de reduccion de emisiones
contaminantes basado en los ahorros
de emisiones de los barcos
Pospanamax en su paso por un posible
Canal expandido, actualmente bajo
estudio. “Después de todo, cualquiera
otra ruta, ya sea por el Canal de Suez o
por el sistema intermodal de los
Estados Unidos, causaria mas
contaminacion ambiental mundial al
requerir mayores distancias de
navegacion u otros medios de

Luis Contreras
e

transporte con mayores factores de
emision de carbono a la atmdsfera. El
mundo entero deberia reconocer a
Panama por esta posible contribucion
a la reduccion de gases contaminantes
del efecto invernadero”, comento
Vargas.

Con la entrada en vigencia del
Protocolo de Kyoto, las oportunidades
de procesar favorablemente estos
reclamos han aumentado
considerablemente. A finales de afio,
la Convencioén de Naciones Unidas
sobre Cambio Climatico se reunira en
Montreal, Canada, para analizar
diversos proyectos de desarrollo
limpio a nivel mundial 3%
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Ruta de cruceros

Redaccion de El Faro
aep-ed@pancanal.com

La experiencia de transitar el Canal
de Panamd contintia atrayendo la
atencion de miles de turistas.  Asi lo
demuestran las recientes estadisticas
del Departamento de Planificacion
Corporativa y Mercadeo de la
Autoridad del Canal de Panama (ACP)
en las que se destaca que, al cierre del
mes de junio de este afio, un total de
250,561 pasajeros transitaron abordo
de cruceros.

Al 30 de junio de 2005, destaca el
informe, el Canal de Panama registrd
227 transitos y un total de 9.7 millones
de toneladas netas CP/SUAB (Sistema
Universal de Arqueo del Canal de
Panama) que generaron
aproximadamente 27.9 millones de
doélares en ingresos por peajes.

De acuerdo con el informe la
temporada de cruceros 2004-2005
culminé extraoficialmente a finales
del mes de junio de 2005 con cifras
moderadas de trafico a través de la via
interoceanica.

A pesar que la temporada inicid a
finales del mes de septiembre de 2004,
aun se prevén algunos transitos
adicionales a finales del mes de
septiembre  del presente afo.
Cruceros con dimensiones Panamax,
es decir, de los mas grandes que
pueden transitar la via, como el Sun
Princess y Coral Princess, reservaron
espacios en el sistema de
reservaciones del Canal de Panama
hasta con un afio de antelacion para
cumplir con sus itinerarios de

Armando De Gracia

reposicionamiento  desde  otros
destinos, como la Costa Oeste de los

Estados Unidos y Alaska. Estos
buques tienen programado transitar en

Un paseo entre las nubes

Maricarmen V. de Ameglio
mdeameglio@pancanal.com

Recorrer el Puente Centenario es
como pasear entre las nubes. Los 0jos
se recrean ante la belleza panordamica,
a 107 metros sobre el nivel del mar y
80 metros sobre el nivel del lago
Gatln. Hacia el norte, la
impresionante vista del Corte Culebra
muestra el porqué de su nombre y sus
ensanches. Al sur, las esclusas de
Pedro Miguel y Miraflores dibujan la
perspectiva de una escalera de agua.
El paso de un buque bajo el puente da
el pincelazo final al pintoresco
escenario.

Hace 43 afios los transetntes del
Puente de las Américas disfrutaron,
por primera vez, la espléndida vista de
la entrada del Canal, a 61 metros sobre
el nivel del mar. Hoy, los cuatro
carriles del puente simbolo de la union
de los pueblos no son suficientes para
los mas de 40 mil vehiculos que lo
transitan a diario.

Aunque la construccion del
segundo puente sobre el Canal tomo
del 2002 al 2004, tuvo que aguardar las
autopistas de acceso para ser
estrenado. La inauguracion de estas
vias, el pasado 1.° de septiembre, abrid
el nuevo paso al trafico vehicular entre
la capital y el interior del pais.

La autopista oeste, de 10
kilometros, se extiende de Arraijan a
las riberas del Canal, mientras que la
autopista este, de 12 kilometros, va de

direccion norte de retorno a “puertos
casa” localizados en la Costa Este
de los Estados Unidos.

Durante la actual temporada de
cruceros se registraron también
algunos trénsitos inaugurales de
buques como el Paradise, Pacific
Princess, Norwegian Spirit, Pride of
America, Silver Shadow, Insignia,
MSC Opera y Disney Magic.

El informe sefiala que Panama
mantiene su atractivo turistico, tanto
por la experiencia de transitar el
Canal, como por la actividad de los
cruceros que recalan en las terminales
locales del Muelle 6 en Cristobal y
Colon 2000, en la provincia de Colon,
y en Fuerte Amador, en el Pacifico.

Los turistas que desembarcan a
estas terminales tienen las opciones
de realizar giras a diversos puntos
turisticos del pais asi como abordar el
ferrocarril transistmico.

Segun explica Jaime Castillo, lider
del segmento de  Servicios
Especializados, que analiza el
desempefio de los cruceros, “a
mediano plazo se espera un desarrollo
positivo en el sector turistico nacional,
lo que continuara beneficiando a
Panama como destino de cruceros”.

Ademas explica que en el escenario
mas probable, “el trafico de los buques
de pasajeros mantendra un ritmo
sostenido no mayor al 1% anual. En
tanto, las principales lineas de
cruceros seguirdn complementando la
experiencia del transito interoceanico
con las populares excursiones por
tierra, incluyendo las giras en el
ferrocarril” 5%

Néstor Ayala

1

Cerro Patacon ala orilla este del cauce.
Estas carreteras fueron construidas a
un costo de B/.38.3 millones y B/. 48.9
millones, respectivamente.

El Puente Centenario, cuyo nombre
conmemora los 100 afios de vida
republicana, consta de seis carriles
—tres en cada direccion— y una via
peatonal de 1.5 metros en el medio.
Fue construido por la compaiiia
alemana Bilfinger Berger, a un costo

"
1L

de B/. 103.9 millones.

El disefio del puente tomo6 en
cuenta las necesidades de la via
acudtica. Laluz central de 420 metros
abarca el ensanche del Corte Culebra
y la altura libre de 80 metros permite
el paso de la grua Titan para trabajos
de mantenimiento. EI puente es de
tipo atirantado y posee dos torres de
180 metros, con 128 cables de acero
que le sirven de soporte. Su

construccion no utilizo6 las aguas del
Canal ni interrumpi6 el transito de
buques.

Dado el incremento de la poblacion

en las ultimas décadas y el
congestionamiento vehicular
resultante, el nuevo puente sobre el
Canal representa un ahorro de tiempo
y dinero. Sobre todo, para quienes
ahora lo cruzan todos los dias paraira
sus trabajos 3=
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El agua: elemento vital

paralaviday

Redaccion de El Faro
aep-ed@pancanal.com

Panama es un pais privilegiado por su
riqueza de agua dulce. Este recurso vital
para la subsistencia de sus habitantes es
precisamente el elemento que permite el
esclusaje de los buques que a diario
transitan el Canal de Panama.

La Cuenca Hidrografica del Canal de
Panamé (CHCP) cubre tres provincias y
tiene una extensiéon aproximada de
552,700 hectareas (cerca del 7% del
territorio nacional). El agua que capta la
CHCP drena hacia el lago Gatun, el cual
abastece las ciudades de Panama, Colon,
Arraijan y Chorrera, o sea, mas de la
mitad de la poblacion de nuestro pais. De
acuerdo con Juan Héctor Diaz, director
del departamento de Seguridad vy
Ambiente de la Autoridad del Canal de
Panamd, “cuando tenemos agua en
abundancia —y generalmente la tenemos-
podemos tener generacion
hidroeléctrica. Asimismo existen otros
usos tales como la recreacion, la
acuicultura y la actividad agropecuaria”.

El aguay el Canal

Para la construccion del Canal de
Panama fue necesario represar el
principal rio de estaregion, el Chagres, y
formar el lago Gatun que fue por décadas
el lago artificial mas grande del mundo.
Juan Héctor Diaz resume la importancia
del agua de la siguiente manera: “Para
que el Canal funcionara, como lo
conocemos hoy dia, se necesitaban tres
aspectos claves. El primero es su
posicion geografica. Panama es la
cintura mas angosta que tiene el istmo
centroamericano. El segundo es una
abundancia del recurso hidrico por que
se trataba de un canal a esclusas. El
tercero es el recurso humano capacitado
para operar la via acuatica.”

Actualmente, segtn el director Diaz,
los barcos utilizan entre 52 y 55 millones
de galones de agua (entre 0.197 millones
y 0.209 millones de metros cubicos),”y
estamos pasando entre 35 a 37
embarcaciones por dia. Con estas cifras
se hace evidente que el Canal de Panama
estd entre los administradores de agua
mas grandes del mundo.

Cambio de visién

Con la transferencia del Canal a
manos panameias, la vision del recurso
hidrico cambi6.

“Bajo la administracion americana, el
Canal se centraba unicamente en el
monitoreo de los volumenes de agua en
la Cuenca Hidrografica, mientras que la
administracion panamefia va mucho mas
alla”. Ademas de volumenes de agua (es
decir su cantidad), se habla de calidad y
de trabajo con las comunidades, comenta
el director Diaz. Por mandato
constitucional, la Autoridad del Canal de
Panama tiene la responsabilidad por la
administracién, mantenimiento, uso y
conservacion de los recursos hidricos de
la Cuenca Hidrografica.

Ademas, la participaciéon de las
comunidades de la Cuenca en la
conservacion del agua es esencial. Este
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el Canal
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Por mandato constitucional, la Autoridad del Canal de Panama

tiene la responsabilidad por la administracion, mantenimiento, uso

y conservacion de los recursos hidricos de la Cuenca Hidrografica.

es un punto en el que la ACP muestra un
interés particular. “Sin la participacion
decidida de las comunidades, no es
posible mantener un agua de buena
calidad”, reconoce Diaz. De esta manera
uno de los ejes de la estrategia de la ACP
en la Cuenca Hidrografica del Canal es el
trabajo con las comunidades.

De ese acercamiento de la Autoridad
del Canal con las comunidades surgio, de
parte de los propios habitantes de la
region occidental de la Cuenca, la
preocupacion por la titulacion de las
tierras que ocupan. Una vez recogida
esta inquietud la ACP brind6 apoyo
econdmico y logistico a las instituciones
estatales encargadas de titular tierras
(como la Direccion Nacional de Reforma
Agraria del Ministerio de Desarrollo
Agropecuario (MIDA), y el Ministerio
de Economia y Finanzas (MEF), para

responder a esa necesidad de las
comunidades.

Como resultado se han entregado
aproximadamente 4.000 titulos de
propiedad, otros 2.000 se preparan para
su entrega y muchos otros estdn en
proceso de inscripcion. A la par del
trabajo con las comunidades por la
proteccion de los recursos hidricos, la
ACP desarrolla trabajos conjuntos con la
Autoridad Nacional del Ambiente
(ANAM), institucion rectora de los
recursos naturales, en la vigilancia de
cobertura boscosa en la Cuenca.

Asi como otros paises tienen petroleo
o grandes recursos minerales, Panama
fue bendecida con abundancia del
recurso hidrico. Depende de todos
nosotros cuidarlo y conservarlo para
beneficio de nuestros hijos y de futuras
generaciones3F

CAPSULAS
HISTORICAS

1914 - Hace 91 afos

En junio de 1914, se desmantelo
la residencia del Gobernador,
antes de trasladarla a Balboa. La
residencia estaba situada en el
pueblo de Culebra, a orillas del
conocido Corte Culebra.

1947 — Hace 58 afios

Los buques de la Linea Panama
no podian dar servicio a la enorme
cantidad de empleados que no
habian tenido una verdadera
vacacion desde el comienzo de la
Il Guerra Mundial, por lo que la
Federacion Americana de
Empleados del Gobierno tomé
medidas para fletar aviones que
llevaran a los empleados a
Estados Unidos. Unas 1,300
personas esperaban pasaje en los
barcos de la Linea Panama.

1962 - Hace 43 afos

Una viga de acero de 70 pies, que
conectaba las dos secciones del
Puente Ferry Tatcher (hoy Puente
de las Américas), fue remachada
el 16 de mayo de 1962, en la fase
final de la construccion del puente
que cruza sobre el Canal. El
momento fue solemnizado por los
vitores de los empleados del
Canal y de los constructores del
puente, mientras los
remolcadores del Canal pitaban.
El puente fue inaugurado
oficialmente el 12 de octubre de
ese ano.

En febrero de 1962 fueron
entregadas en las esclusas de
Gatln, para ser sometidas a
prueba, las primeras seis
locomotoras de remolque
construidas en el Japén, con mas
del doble de la fuerza de las viejas
locomotoras. Las tres primeras
llegaron a bordo del Pioneer Mity
fueron descargadas directamente
en los rieles de regreso de la
pared oriental de las esclusas de
Gatun. Las otras llegaron dos
semanas después y fueron
colocadas en la pared central de
esas esclusas. Mientras los
ingenieros y los inspectores
japoneses preparaban las nuevas
locomotoras para su trabajo en las
esclusas, se comenzé un
programa para adiestrar a todo el
personal que estaria a cargo de la
operacion y el mantenimiento de
las nuevas mulas.

1973 — Hace 32 aiios

Se reunieron en Panama los
delegados del Consejo de
Seguridad de las Naciones Unidas
quienes fueron invitados a
efectuar una gira a las Esclusas
de Miraflores. El Gobernador
Parker llevo a los delegados a una
gira por la torre de control y luego,
por el tunel de la pared central,
hasta abordar el barco grtia Atlas,
donde se sirvi6 el almuerzo. El
Atlas fue colocado junto a la pared
oriental de la camara superior, con
el fin de que los delegados
pudieran observar el paso de las
naves en transito.
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Visitade p

Octavio Colindres
ocolindres@pancanal.com

Un grupo de periodistas de medios
nacionales e internacionales conocid
recientemente los remolcadores del
Canal de Panama en el lado Pacifico.

Los  comunicadores  fueron
atendidos por el capitin Max
Newman, gerente interino de

Remolcadores, y el capitdin Pedro
Herrera, Gerente de Operaciones de
Remolcadores, ambos de la de la
Division de Recursos de Transitos de
la Autoridad del Canal de Panama.

El recorrido empez6 en las
instalaciones del embarcadero de
Diablo, desde donde salen los
operadores de estos equipos flotantes.

Los periodistas abordaron los
remolcadores Guia y el D.P.
MCAuliffe, que oper6 en las labores
de transito del buque de contenedores
tipo Panamax, de los mas grandes que
pueden transitar la via, de lalinea P&O
NedLloyd.

Los visitantes tuvieron la
oportunidad de conocer de cerca como
se manejan estos equipos y cudl es su
funcion diaria en el Canal de Panama.
La gira concluy6 hacia las dos de la
tarde en el embarcadero de Gamboa,
luego de un recorrido completo que los
llevo por las esclusas de Miraflores,
Pedro Miguel y el Corte Culebra.

El remolcador es una nave que hala
o empuja a los buques, con un cabo
(cuerda que se utiliza abordo) o un
cable para asistirlo en algunas
maniobras acuaticas.

En el Canal de Panama los
remolcadores asisten a los buques
durante su travesia, principalmente en
las entradas y salidas de las esclusas 'y
durante su paso por el Corte Culebra,

eriodistas

Armando De Gracia

El capitdn Max Newman, gerente interino de Remolcadores, brinda explicaciones a la periodista Yesibel Bethancourt de TVN, mientras otro periodista

fotografia uno de los remolcadores en accion.

donde se requiere de gran
maniobrabilidad y potencia.
Se utilizan varios tipos de

remolcadores segin su sistema de
propulsion y gobierno en el Canal,
clasificados como remolcadores
convencionales, convencionales con
toberas y palas de flanco, los omni-
direccionales y tractores acuaticos
(tipos voith schnaider y azimutales).
La flota de remolcadores del Canal
tiene 24 unidades, 8 localizadas en el
Atlanticoy 16 en el Pacifico.

En el puente de mando del

Alcanzar la meta

Ariyuri Him de Mantovani
amantovani@pancanal.com

Hombres y mujeres, sin importar
edad o condicién social, nos trazamos
metas y retos que nos impulsan a
buscar la excelencia en nuestras vidas.

Alvaro Moreno, Ricardo Caballero
y Rubén Pérez, colaboradores de la
Autoridad del Canal de Panama,
tuvieron la oportunidad de lograr una
meta deportiva el pasado 7 de agosto,
al correr en la Maraton Internacional
Ciudad de Panama.

“Obviamente no estamos en un
nivel competitivo, ni rompimos
ninguna marca, como no fuera el
récord individual de haber podido
completar la maratén. Nos sentimos
orgullosos por esto”, comenta Alvaro
Moreno, practico del Canal.

Para Rubén Pérez, analista
administrativo del Departamento de
Recursos Humanos de la ACP, mas que
un reto fue cumplir un suefio y una
promesa. “Hace mas de tres afios que
queria correr en la maraton, pero no
habia podido. Este aflo me decidi e
inicié la preparaciéon. Cuando estaba
entrenando me informaron que a mi
papa le habian encontrado cancer en el
pulmon, asi que le propuse que yo
correria la carreray que ¢l debia luchar
contra su enfermedad. Lograrlo fue la

culminacion de un sueio y cumplir
una promesa”.

Laversién numero 29 de la Maraton
Internacional Ciudad de Panama se
realizd el pasado 7 de agosto. La
prueba esta calificada como una de los
26 mejores del mundo y también es
una de las de mayor significado a nivel
de Centro y Sudamérica ya que
muchos corredores participan en ella
buscando mejorar su marca para
competir en otras maratones
internacionales, como la de Boston,
Estados Unidos.

Este ano participaron
aproximadamente 200 corredores,
entre hombres y mujeres, locales y
extranjeros. Muchos aprovechan la
oportunidad no s6lo para mejorar sus
marcas, sino también para conocer el
pais y visitar el Canal de Panama.

El trayecto es mayormente plano y
pasa por las calles de la ciudad de
Panama. La carrera, que comenzé a
las 5:30 a.m. en el estadio Rommel
Fernandez, se divide en dos tramos,
media maratéon o 21 kilometros y la
maratén completa, que recorre 42
kilémetros, o seaiday vuelta. Hay dos
categorias, masculina y femenina.

Todos los corredores recibieron una
medalla y un suéter como recuerdo de
suparticipacion. Los primeros lugares
obtuvieron ademas sus respectivos

remolcador hay varios equipos,
instrumentos e indicadores que
ayudan al capitdn en su trabajo.
Equipos de radar, medidores de
profundidad, monitores de alarmas de
maquinas, relojes, medidores de
revoluciones, silbatos para informar al
practico a bordo del barco que la orden
dada fue recibida y ejecutada, y otros
instrumentos.

La tripulacién tipica de un
remolcador la conforman cuatro
personas. El capitan, un ingeniero de
maquinas y dos marineros. El capitan

esta al mando. El ingeniero de
maquinas es responsable de tener las
dos grandes maquinas y los equipos
auxiliares de los remolcadores en
optimas  condiciones.  Quienes
reciben y mandan las lineas o cabos
de un remolcador son los marinos de
cubierta. Ellos son responsables de
asegurar el remolcador. El
remolcador es uno de los equipos que
se utilizan en la via para dar un
servicio seguro y eficiente al
comercio maritimo mundial todos los
dias del afo 3

Alaizquierda, Alvaro Moreno; a la derecha, Rubén Castillo a su llegada al estadio.

trofeos y premios en efectivo.
“Cuando entré al estadio y di la
vuelta olimpica me emocioné mucho.
Finalmente lo habia logrado. No
podia creerlo. Después de tanto
entrenamiento y esfuerzo habia

llegado a la meta por mis propios
medios. Cuando recibi la medalla por
haber participado, besé a mi esposa y
busqué el celular para llamar a mi
padre y decirle que lo habia logrado”,
coment6 Rubéns’
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El Canal

en imagenes

1) Operaciones nocturnas en Miraflores; Francisco Miguez, PAC.

2) Al bote: Mario Richards, operador de locomotoras.

3) Miraflores desde el manglar: J. Francisco Garcia, Ingenieria Geotécnica.
4) Es tiempo de informarse: Javier Conte, conductor

P

Concurso abierto a los empleados de la ACP. Para participar debe
enviar sus fotos al buzon aep-ed@pancanal.com, o a la oficina 14-
A, Edificio de la Administracion.




Nuestro (.:::ma‘[ atrayicsa por un' momento
crucial de su historia.  El prmcpjga]
impulsor de  desarrollo economico. de
Panama depende de la competitividad que

pueda ascgurar en ¢l futuro mmediato.

En la Autoridad del Canal de Panama
(ACP) somos conscientes de esta realidad.
Por eso estudiamos las opciones. que
perlmtan al pals mantener presen{na en el |




