LaAutoridad podra prestar servicios, mediante contrato, al|
Estado o a entidades gubernamentales y no gubernamentales,
asi como a particulares, siempre que medie garantia

adecuada de pago...
Art. 48 -Ley Organica de la Autoridad del Canal de Panaméa
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Panama con nuevos récords

No obstante las mejoras hechas al Canal, el nimero de buques en espera de cruzar la via, que llega en la actualidad a 68, habla de una

capacidad que se agota. Apesar de ello, la ACP estableci6 dos nuevos récords: 27 transitos de buques de mas de 91 pies de manga en
una sola jornada, y mas de un millon de toneladas transitadas en un solo dia. ¢ 2y 12

www.pancanal.com

llustrativa

Latierra Mitos y Oportunidad 68
para sus duefios realidades (Il) para
estudiantes

es el numero
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g de buques que
¥ hacen cola “hoy”
en espera de
Mas de 2000 nuevos El corredor intermodal En este nimero, anuncio tranSItar
titulos de propiedad por Panama no es considerado para contratacion de
en Coclé. una solucion viable. asistentes estudiantiles. el Canal.
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Jor ge VASquez

Tengo el agrado de dirigirme a | i
usted en ocasion de agradecerle f .
el envio de los dos ejemplares de e L |

“Las Negociaciones de los
Tratados Torrijos-Carter 1970-
19797, cuyo autor, su excelencia
Omar Jaén Suarez, posee los
titulos y experiencia docente que
lo acreditan como una autoridad
en el mejor manejo de temas tan
complejos como lo es el del
Canal de Panama y su futuro.

La Cancilleria considera en su
justo valor el contenido de los
textos en mencion, los cuales
deben ser recomendados como
obras de consulta obligada en la
Facultad de Derecho y Ciencias
Politicas y,. sobretodo, en la
Escuela de Relaciones
Internacionales de la
Universidad de Panama.

Aprovecho la ocasion para
reiterarle las seguridades de mi
distinguida consideracion,

Un submarino peruano transita las esclusas de Gatun.

Samuel Lewis Navarro
Primer Vicepresidente y

Ministro de Relaciones D e | a Ad m i n i Stra Ci é n

Exteriores

Una capacidad que se agota
ACP

AUTORIDAD DEL CANAL DE PANAMA

El pasado 13 de marzo se establecié una nueva marca de
tonelaje transitado por el Canal en un solo dia. Un poco mas de
un milléon de toneladas (1,070,023tons) CPSUAB, fue

JUNTADIRECTIVA logrado por el esfuerzo y dedicacion de la fuerza laboral del
De nuestra capacidad Canal de Panamad. Esto es sin duda motivo de celebracion, ya

Ricaurte Vasquez M. . . . ,

Presidente _ la vez, ocasion para una seria re_ﬂex1on, ya que el nuevo récord

para entender las tendencias es una clara muestra de la creciente demanda que enfrenta un
Adolfo Ahumada ) Canal que ya llega al maximo de su capacidad operativa.

Eloy Alfaro del mercado.... dependera la ‘La larga fila de buques que esperan para transitar, y la
Norberto R. Delgado D. o ' creciente presencia dq buques cgda vez mas granc}es, ponen en
Antonio DominguezA. continuidad e incremento de evidencia que las mejoras realizadas para ampliar al maximo

Mario Galindo H. . la capacidad del Canal, y servir de manera confiable a la
Guillermo Quijano Jr. los beneficios que los industria, se van volviendo insuficientes. En los ultimos cinco
Eduardo Quirés afios el Canal ha podido incrementar de manera constante
Alfredo Ramirez Jr. panamefios todos podamos sus ingresos por la prestacion de sus servicios vy,
Abel Rodriguez C. ‘ o consecuentemente, aumentar sus aportes al Estado, los cuales
Roberto R.Roy sequir percibiendo.... se ’invierten en obras y programas de interés social en todo el
pais.
Alberto Aleman Zubieta De nuestra capacidad para entender las tendencias del
Administrador mercado, planteadas al Canal en la altisima demanda de que
Manuel E. Benitez son objeto sus servicios en la actualidad- como se registra en
Subadministrador esta edicion- dependera la continuidad e incremento de los
Stanley Muschett . beneficios que los panamefios todos podamos seguir
Gerente de Administracion Ejecutiva percibiendo del aprovechamiento sostenido de recurso tan

estratégico. 3%+

Fernan Molinos D.
Gerente de Comunicacion y Medios

Maricarmen Sarsanedas
Jefa de Informacion .
Myrna A. Iglesias Ca
Produccion EI “El il -
Redaccion I u—al d id
A”yur.' ManFovan' ‘ El programa de television que |z actualiza sobra la via acuatica de
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Mejores dias

Omar Rodriguez
oarodriguez(@prensa.com

Tras reiterar que mno habra
desplazamiento de personas ni
embalses en la Cuenca del Canal, el
presidente de la Republica, Martin
Torrijos asegurd que los beneficios de
la via acuatica también llegaran a las
pequefias comunidades que forman
parte de esa importante region.

Las palabras del mandatario se
dieron durante la entrega de mas de
dos mil titulos de propiedad en las
localidades de Chiguiri Arriba y
Tambo de Penonomé.

La entrega de estos titulos
demuestra que el desarrollo del Canal
y de las comunidades de la Cuenca no
es incompatible, preciso Torrijos.

Agreg6 que ademas de representar
un legado para los hijos, los titulos de
propiedad entregados brindan la
seguridad a los campesinos de que
nadie los va a sacar de sus tierras ni los
va a invadir si se llega a ejecutar el
proyecto de ampliacion del Canal.

Néstor Ayala

En el momento oportuno, tanto la
Autoridad del Canal de Panama (ACP)
como el gobierno daran todas las
explicaciones que se requieren sobre
el proyecto de ampliacion de manera
que la decision que tomen los
panamefios sea a conciencia, preciso
el presidente ante centenares de

Orgullo y alegria mostraron los campesinos al
recibir los titulos que los acreditan como duefios
legales de la tierra que han ocupado por afios.
Aladerecha, el Presidente de la Republica y el
administrador del Canal durante la entrega de
titulos en la comunidad de Tambo, Penonomé.

personas que se dieron cita en los
lugares mencionados el martes 7 de
marzo.

Un Canal para el desarrollo

“Un Canal que costd vidas y muchos
sacrificios y que nos ha llenado de
orgullo como panamefios tiene que ser
el Canal que ayude a promover el
desarrollo nacional del pais”.

No se trata solamente del desarrollo
de las ciudades periféricas de Panama
y Colon sino también del desarrollo de
las pequefias comunidades como
aquellas enclavadas en las zonas
montafiosas de las provincias de
Coclé, Panamd y Colén que forman
parte de la Cuenca.

Nos aseguraremos de que a cada
rincon del pais lleguen mejores

mejores escuelas, caminos y centros
de salud.

Reacciones
José Alabarca, Genaro Ortiz y Juan
De Dios Chiru, tres dirigentes

campesinos que formaron parte del
proceso de consulta y participacion
comunitaria que se puso en marcha en
el afio 2000, se mostraron
complacidos con los titulos recibidos.
“Estos documentos son parte de la
cosecha que deja el proceso de didlogo
con las autoridades ya que fuimos
nosotros los que planteamos desde un
inicio la necesidad de que se nos
titularan las tierras”, comento Chiru.
Ortiz por su parte menciond que
siempre tuvieron confianza en las

gubernamentales y del Canal, en el
sentido de que no habia decision
tomada sobre los embalses.

Alabarca dijo que como campesino
residente en la Cuenca se siente
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habré desplazamientos.

“Ahora lo que esperamos son
proyectos de desarrollo para nuestras
comunidades y para ello necesitamos
seguir por el camino del didlogo y la

condiciones de vida a través de masy palabras

de las

autoridades

tranquilo con el anuncio de que no

R L)
concertacion” 3%

Oportunidad para estudiantes

A partir de hoy y hasta el 17 de abril de 2006, la
Autoridad del Canal de Panama (ACP) aceptara
solicitudes de empleo de estudiantes universitarios
para el proximo Programa de Ayudante Estudiantil
que iniciara el 5 de junio de 2006.

Paraparticiparenel programa, los estudiantes deberan
llenar 1la solicitud de empleo disponible en el sitio de
Internet de 1a ACP bajo la pagina de Recursos Humanos
(http://www.pancanal.com/esp/hr/index.html)y cumplir
con los siguientes requisitos:

-Estar matriculados a tiempo completo con por lo
menos 15 créditos semestrales o cuatrimestrales.
Los estudiantes que tengan menos de 15 créditos
matriculados deberan proporcionar evidencia de que
son estudiantes de tiempo completo segun el plan de
estudio de su carrera.

-No estarse graduando al finalizar el semestre o
cuatrimestre en curso. Los estudiantes que a partir
del 5 de junio de 2006 tienen pendiente o estaran
realizando su trabajo de graduacion (tesis, practica
profesional, seminarios u otros) no son elegibles
para el programa.

Chemyl Cubilla- asismésﬁianti

-Tener un indice académico de por lo menos 2.00
en una escala de tres puntos o el equivalente.

-Al dorso de la solicitud de empleo, la
universidad a la que asiste el estudiante debera
certificar el indice académico y la cantidad de
créditos matriculados en el semestre o cuatrimestre
en curso.

Los estudiantes contratados laborardn por un
periodo de 13 semanas comprendidas entre el 5 de
junio y el 1 de septiembre del 2006 y en la mayoria
de los casos, trabajaran 40 horas por semana en
horarios de 7:15a.m.a 11:45a.m.yde 12:45p.m. a
4:15 p.m., o de 7:00 a.m. a 3:30 p.m. Para ser
contratados, los estudiantes deberan estar
disponibles para trabajar en uno de estos dos
horarios.

Lasolicitud de empleo debera ser entregada en las
oficinas de la Division de Operaciones de Recursos
Humanos, ubicadas en el sector Pacifico,
temporalmente, en el sétano del Edificio 706 en
Balboa, en un horario de 7:15 a.m. a 4:15 p.m., de
lunes a jueves sin cerrar al mediodia y en el sector
Atlantico, en ¢l Edificio 215 en Gatun, en un horario
de7:15am.all:45a.m.yde12:45p.m.a4:15p.m.,
de lunes a viernes.

Mediante este programa la Autoridad del Canal
de Panama brinda a estudiantes la oportunidad de
adquirir experienciay valiosos conocimientos sobre
sus operaciones y al mismo tiempo contribuye a su
desarrollo profesional.#
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Redaccion de El Faro
aep-ed@pancanal.com

Los jovenes de las provincias de
Los Santos y Herrera estan hoy mas
cerca del Canal con la apertura de dos
nuevas Infoplazas-ACP con acceso
gratuito a Internet.

Estas Infoplazas; una en el edificio
Nueve Mares en el corazon de Chitré y
otrasobre laavenida Rogelio Gaes una
céntrica zona comercial de Las Tablas,
abrieron sus puertas como parte de una
iniciativa compartida por la Secretaria
de Ciencias, Tecnologia e Innovacion
(SENACYT), la Autoridad del Canal
de Panama (ACP) y la Fundacion
Biblioteca Nacional.

El objetivo es atender las
necesidades de estudiantes de todos

los niveles, asi como para
investigadores ¢ interesados en
obtener informaciéon sobre el

funcionamiento y procesos de la via
acuatica.

También puede servir para que
cualquier persona conozca los
anuncios sobre licitaciones y compras
enun enlace directo con el sitio Web de
la ACP, asi como actividades propias
de la organizacion para que cualquier
interesado pueda participar de ellas sin
importar donde se encuentre.

En estas nuevas Infoplazas
inauguradas en todo el pais la ACP ha
puesto a disposicion del publico libros
histoéricos, publicaciones recientes
para jovenes y adultos relacionadas

Infoplazas-ACP
en Chitre y Los Santos

Armando De Gracia

Arriba, el subadministrador del Canal, Manuel Benitez cedié el corte de cinta en la infoplaza de Las
Tablas al gobernador de la provincia, Héctor Cardenas. Mas tarde en Chitré (derecha), los usuarios de la
nueva Infoplaza que brindaré servicio a estudiantes, investigadores, periodistas y publico en general.

con el Canal de Panama.

“Yo siento una gran satisfaccion y
me alegra mucho que la nifiez, la
juventud de Las Tablas, y la provincia
de Los Santos tenga acceso a esta
tecnologia tan importante que va a
enriquecer los conocimientos de esta
juventud para que sepan el valor que
tiene el Canal de Panama para todos
los panamefios y asi que esta juventud
crezca con los conocimientos
necesarios que nosotros no tuvimos la
oportunidad de tener pero que ellos si
van a tener”’, manifest6 Manuel Maria
Gonzalez, representante de Valle

Riquito en Las Tablas.

Juan Vasquez, otro representante
de Las Tablas, indic6 que “nos
sentimos muy halagados porque hacia
tiempo que estabamos aspirando a
tener una Infoplaza en el area para que
todos se beneficiaran”.

Mientras tanto, Sobeida Gonzélez,
una madre de familia del distrito de
Chitré indico: “me siento muy
contenta porque los jovenes de escasos
recursos pueden venir a Internet”.

Estos centros estan llamados a
cumplir un papel importante en la
tarea que la ACP desarrolla para

informar ampliamente al pais sobre el
Canal.

El primero de estos centros se
inaugur6 en la biblioteca Fernando
Guardia de Penonomé, luego en la
Biblioteca Santiago Anguizola de
David, Chiriqui, y posteriormente
abrid sus puertas una nueva Infoplaza
en el Centro Comercial Los Andes de
San Miguelito.

Se espera que las provincias de
Coldn, Veraguas y el distrito de La
Chorrera cuenten proximamente con
estas facilidades. 3%

Programa de verano llega al interior

Redaccion de El Faro
aep-ed@pancanal.com

La ciudad de Chitré, en la provincia
de Herrera, fue el lugar ideal para
inaugurar los espectdculos del
Programa Cultural de Verano de la
Autoridad del Canal de Panama, que
en conjunto con el Despacho de la
Primera Dama, se presenta en distintos
puntos de nuestro pais.

Cuando la Orquesta Sinfonica
Juvenil interpretaba las primeras notas
en el Parque Union de Chitré, el mismo
dia y casi de manera simultanea
iniciaban también dos espectaculos
similares en Chepo y en San Miguelito
en el sector de Los Andes..

La idea es llevar al publico en
puntos distantes del pais una pequeiia
muestra del Programa Cultural de
Verano que se desarrolla anualmente
en las escalinatas del Edificio de la

Néstor Ayala

Administracion del Canal.

Estas presentaciones también se
llevaron a cabo en La Chorrera,
Santiago de Veraguas, y las provincias
de Coloén y Chiriqui. 3=

Néstor Ayala
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La alegria fue contagiosa en Los Andes(1); el parque Unién de Chitré se abarroté de espectadores (2)
que disfrutaron de las presentaciones, especialmente la de Ceferino Nieto (4). Igualmente ocurrié en la
plaza de la Independencia (3), en Panama, donde gran cantidad de vecinos del area pudieron disfrutar
de las presentaciones. Este programa incluira la presentacion de espectaculos en al menos otras 40
comunidades en todo el pais.

Armando De Gracia
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Carlos A. Alvarado

DURANTE los ultimos 25 afos, el
Canal sufri6 una transformacion
extraordinaria. Producto de las
negociaciones del Tratado Torrijos-
Carter, se establecio un periodo de 20
afos de preparacion para el traspaso.
Durante este periodo, el Canal invirti6
unos 10 millones de ddlares anuales en
entrenamiento y  formaciéon  de
panamefios, preparandolos para asumir
cada vez mayores responsabilidades a
todos los niveles de la organizacion. El
resultado de la prevision de los
negociadores estd a la vista: el Canal es
hoy una empresa de primera linea que sin
complejos presta un servicio de calidad,
se adectia a los requerimientos de la
demanda y se prepara para el futuro. La
ruta seguida para llegar aqui no estuvo
exenta de obstaculos. A pesar de ellos, la
administracion McAuliffe-Manfredo,
con apoyo de la Junta Directiva
binacional, instrumentd lo necesario
para una transferencia sin traumas.

Hubo, sin embargo, un periodo
durante el cual este esfuerzo corrio
peligro. Fue después de la invasion del
20 de diciembre de 1989, a s6lo 10 dias
de culminar el periodo de McAuliffe y
Manfredo. El primero, disgustado por el
riesgo a que se expuso al Canal y su
personal, viajé a los Estados Unidos y no
regres6 mas. En un pais literalmente
ocupado y un gobierno atendiendo otras
prioridades, los zonians reaccionaron
rdpidamente, se reagruparon |y
reasumieron parte del control perdido.
Argumentando que habian sido
aprobadas por McAuliffe antes de partir,
instrumentaron una serie de medidas que
incluyd  escandalosos  beneficios
personales para ellos (mi opinion es que
McAuliffe, ausente del pais, jamas
aprob¢ tales beneficios). Paralelamente,
la preparaciéon del Canal para la
transferencia sufri6 un retroceso.

Fogoneado por ciertos ejecutivos,
comenz6 un periodo donde predominé el
criterio de que el unico compromiso que
tenia el Canal para con Panama era
mantenerlo operando. En forma irénica
se expresaba que el objetivo era que a
media noche del 31 de diciembre del
1999, EE. UU. “saldria apagando las
luces” y Panama “entraria volviéndolas
a prender”. Fue lo que se llamo por lo
bajo la “politica de los mangos bajitos”.
Afortunadamente, un  indiscreto
mensaje interno utilizando precisamente
estos términos, llegd a manos del
presidente de la Junta Directiva quien
tomo drésticas medidas correctivas. A
pesar de estas dificultades, el Ing.
Guardia pudo impulsar avances
significativos en la organizacion.

Cuando el Ing. Guardia decidio
regresar a sus actividades privadas, el
gobierno tuvo la certeza de reemplazarlo
con el Ing. Alberto Aleman. Y el Canal
cambi6 totalmente de filosofia. Con el
problema de la transicion resuelto,
Aleman intuyd que su responsabilidad
iba mas allé de la simple administracion
de la gestion del transito. Modernizo la
organizacion y dio pasos para responder
alas exigencias que imponen el conjunto
de escenarios futuros. Con vision
estratégica tomo acciones excepcionales
convencido de que el futuro responde
cuando se le indaga adecuadamente. Un
andlisis concienzudo del futuro del
comercio maritimo mundial llevo a la
planificacién ordenada de la posible
expansion del Canal. Estudios
detallados de este proyecto estan por
hacerse publicos. A pesar de la
discrecion conque se han manejado, se
ha divulgado suficiente informacién
como para que el ciudadano intuya que el
proyecto es viable, que es clave para el
desarrollo de Panama y que las
condiciones estan dadas para que un
proyecto de esta magnitud pueda ser
ejecutado por un pais pequefio como el
nuestro.

Sin esperar el resultado de los
estudios, ciudadanos convencidos de
que el Canal no debe ir mas alla del
servicio que presta actualmente,
expresan su oposicion tratando de influir
en la opinion publica. Sin saberlo estan
levantando nuevamente la bandera de
aquella politica absurda de “los mangos
bajitos” conque en su momento se puso
en riesgo al Canal. Promueven que el
Canal, y con ello Panama, se contente
con ser codmodo espectador en lugar de
esforzado protagonista. En un mundo en
constante cambio, pretenden que el
Canal no cambie. Buscan poner un corsé
a un proyecto que deberia ser impulsado
como parte de la agenda del desarrollo
nacional, a contrapelo de todo lo que se
ha dicho y escrito por afios sobre el
destino maritimo de nuestro pais.
Incluso se arriesgan propuestas que
perjudicarian a Panama. Se propone, por
ejemplo, la utilizacién del ferrocarril
para la transferencia de carga de un
océano al otro, a pesar de que ello
significa entregarle graciosamente a una
transnacional ingresos que por tonelada
transitada recibe Panama. Parte de esos
ingresos, que actualmente superan los
400 millones de doélares anuales,
emigrarian al extranjero en lugar de ser
invertidos internamente en salud,
educacion y desarrollo.

No comparto la tesis que promueven.
Pienso que el Canal tiene la obligacion
de adecuarse a la demanda del comercio
mundial, como un medio de aumentar el
beneficio que actualmente trae al pais.
En lo personal, estoy convencido de que
el rechazo del proyecto de la expansion
conlleva el riesgo de perder todo lo
ganado. Toda una satisfaccion para
aquellos que con la politica de “los
mangos bajitos”, buscaron preparar el
terreno para un estrepitoso fracaso de
Panama en el manejo del Canal.s

Tomado de El Panama América del 23
de febrero de 2006.

PARA

EXPERTOS

Nuevos titulos disponibles en la
Biblioteca Presidente Roberto F.
Chiari:

Capital intelectual / Carlos
Obeso. Barcelona: Gestion 2000,
2003. 110 p.

Relato documentado de las
précticas conocidas en la gestion
del capital intelectual y una
invitacion a explorar los paisajes
inéditos de la inteligencia humana
aplicada que quedan por descubrir.

Como crear equipos efectivos: el
conjunto de habilidades
requeridas para crear equipos
fuertes e influyentes / Ana Garcia
Bertran, traductora. Bilbao: Deusto,
2004. 176 p.

Explica la diferencia entre equipos y
grupos de trabajo tradicionales, los
costes y beneficios del trabajo en
equipo, y como puede determinar si
un equipo es la mejor opcion para
hacer frente a una tarea. Ofrece
consejos practicos sobre las cosas
que se tienen que hacer, y hacer
bien, si el equipo quiere lograr el
éxito.

Emociones destructivas: narra
un dialogo cientifico con el Dalai
Lama / Daniel Goleman.
Barcelona: Vergara, 2003. 494 p.
Un desafio comun a toda la
humanidad esta en el corazon de
este libro, que documenta una
colaboracion entre el Dalai Lama y
un grupo de cientificos centrada en
comprender y contrarrestar las
emociones destructivas.

Formulario técnico de
elasticidad y resistencia de
materiales con problemas
resueltos / Antonio Arglelles
Amado; Isabel Vifia Olay. Madrid:
Bellisco, 2004. 345 p.

Define las ecuaciones que rige el
célculo de tensiones y de
deformaciones en un punto de un
solido elastico sometido a un
estado general de cargas
independientemente del material
que constituye dicho sélido.
Introduce una serie de ideas
generales sobre las estructuras
formadas porbarras, es decir, sobre
conjuntos barras enlazadas entre si
de alguna manera.

ABC del Agua

El rio Amazonas es el mas grande
y caudaloso del planeta, y ademas
uno de los dos rios mas largos del
mundo. El Amazonas nace en los
Andes del Perti a mas de 5.000
metros sobre el nivel del mar,
siendo su fuente de nacimiento la
Quebrada de Apacheta, junto al
nevado Mismi, en la region de
Arequipa. El Amazonas recorre
también la frontera peruano-
colombiana y después hace
frontera con Brasil. Luego de su
largo recorrido por Brasil,
desemboca en el Atlantico. Su
longitud adn es discutida: nuevas
exploraciones le otorgan al rio 740
Km mas de longitud, lo que lo
colocaria de primero en el ranking
de rios mas largos del mundo.

Wikipedia
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Mitos y realidades sobre la urgencia
y necesidad de tomar una decision

Rodolfo Sabonge
Director de Planificacion Corporativa y Mercadeo
En la edicion de El Faro del 3 de febrero de 2006,
dedicamos un articulo explicando el porqué un
Canal Seco no resuelve el problema de capacidad
que enfrenta el Canal de Panama ante la demanda
que se proyecta para los proximos 20 afios. En este
articulo vamos a tratar otro tema que también es
objeto de discusion y que es de vital importancia para
comprender la urgencia que tenemos en tomar una
decision sobre la ampliacion del Canal de Panama.

Mito: Es falso que la capacidad del Canal de
Panama se saturara a corto plazo.

Realidad: Durante muchos afios la capacidad del
Canal se midi6 con base en el numero de transitos.
En la década de los sesenta, por el Canal llegaron a
transitar 42 buques al dia. Hoy transitan alrededor de
38, lo que lleva a muchos a concluir que existe un
excedente de capacidad y que no es urgente una
ampliacion del Canal. Al examinar las estadisticas
mas detalladamente, podemos ver que lo que ha
cambiado es la composicion de la mezcla de los
buques que en laactualidad transitan el Canal. Enlos
afios sesenta la mayoria de los buques que
transitaban el Canal eran pequefios y no tenian
restricciones de transito. En promedio, de cada 10
transitos, uno era de un buque grande y el resto de
buques pequefios. Con el transcurso del tiempo, los
buques que transitan el Canal han crecido en tamaiio
y estan sujetos a mayores restricciones para
mantener niveles de seguridad adecuados, su
transito toma mucho mas tiempo y requieren de
muchos mas recursos. Actualmente, de cada 10
transitos, cinco son de buques grandes y cinco de
buques pequefios. Adicionalmente, un buque de los
mas grandes que transita el Canal puede tomar hasta
dos horas en las esclusas de Gatin y utilizar hasta
ocho locomotoras de remolque y tres practicos. Un
buque pequefio puede tomar una hora en las esclusas
de Gatun, utilizando cuatro locomotoras de
remolque y un practico. El cambio en la
composicion de la mezcla de buques ha resultado en
un aumento en tonelaje e ingresos, una disminucion
relativa en el nimero de transitos y una disminucion
acelerada en la capacidad. Es como el caso de un
elevador con 2,000 libras de capacidad maxima, en
el que caben, por ejemplo, 10 personas delgadas de
100 libras y cinco personas gordas de 200 libras. En
la medida en que aumente la cantidad de personas
gordas con un peso de 200 libras, el elevador tendra
cada vez menos capacidad en numero de personas.

Mito: Por el Canal transita una mintiscula porcion
(menos del 4%) de la carga mundial, por lo tanto no
hay suficiente carga que amerite su ampliacion.

Realidad: Se quiere hacer ver que el porcentaje
de carga que transita por el Canal es pequefio, pero
lo que no se explica es que el nimero de toneladas al
que se refiere ese porcentaje, es enorme. En el afio
2000 se movieron por mar mas de 6,000 millones de
toneladas. Se espera que esta cifra alcance los 8,000
millones para el afio 2010. Lo que le debe interesar
aPanama es aumentar su participacion en el mercado
mundial de la carga, pero para ello hay que tener mas
capacidad. Ademas, el porcentaje del total no es un
dato importante. Sianalizamos cudnto de la cargade
granos que se mueve en el mundo pasa por el Canal,
podemos ver que es alrededor del 20%, lo que es un
porcentaje significativo. Lo mismo ocurre cuando
analizamos otros segmentos del mercado, tal como
el de los contenedores, que para el Canal de Panama
representa cerca del 7% de lo que se mueve en el
mundo, lo que en términos de porcentajes esta por
encima del 4% del total del mundo y este Gltimo es el
segmento que mas estd creciendo y que mas nos
interesa a los panamefios.

Mito: Se pronostica un crecimiento anual
pequeiio (3%) en las toneladas de carga, lo cual no
amerita una ampliacion del Canal.

Realidad: Un
analisis mas detallado
del aumento
pronosticado, nos deja
ver que ese aumento de
3% en toneladas de
carga incluye un
aumento anual de 5% en
el segmento de
contenedores. Esto se
debe en parte a que los
buques portacon-
tenedores muchas
veces llevan conte-
nedores vacios que no
aportan en peso pero si
en volumen de carga.
También hay que
recordar que el mismo
fendmeno ocurre en los
buques portavehiculos,
que por su propia
naturaleza llevan mas
volumen que peso, y el
caso mas significativo
es el de los buques de
pasajeros  (cruceros)
que en términos de peso
de carga no aportan
absolutamente nada
pero en toneladas de
volumen si. Por lo
tanto, no podemos
llegar a conclusiones

analizando las esta-
disticas y los
prondsticos tan
superficialmente.

Mito: Ningun buque
pospanamax esta
siendo construido para
ser utilizado en la ruta
por el Canal de Panama.

Realidad: En 1914
cuando se inaugur6 el
Canal de Panama,
ningun buque se habia
construido para
transitar por ¢él, dado
que este no existia. Una
vez se inaugurd, los
navieros comenzaron a

Kansas City Southern, Inc., empresa duefia del 50% de las
acciones del Ferrocarril de Panama, y Hutchison Ports,
operador de nuestros Puertos de Balboa y Cristobal,
invierten capital actualmente, en exceso de los mil millones
de ddlares para conectar el puerto de Lazaro Céardenas en la
costa oeste de México a los principales mercados de la costa
este de Norteamérica, lo que hace pensar que para estas
empresas la inversion en un sistema de transporte

multimodal en Panama no es una alternativa viable.
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Mitos y realidades sobre la urgencia
y necesidad de tomar una decision

colocar los buques existentes por la
nueva ruta. Precisamente de ahi
surgio el término Panamax, que se
definié con base al tamafio de las
esclusas del Canal de Panama. La
industria del transporte maritimo se
ajusta a las necesidades y a las
restricciones que imponen las rutas.
El  buque ha evolucionado
tremendamente en los ultimos 50
afios. Los buques pospanamax
comenzaron a construirse en la
década de los setenta, no son
tecnologia del futuro, son del
pasado. Surazon de ser: reducir los
costos unitarios de transporte. A
mayor tamafio de buque, menos !
costos de transporte por tonelada
(economias de escala). Esta
relacion también es valida para la |
rutapor Panama. De contar el Canal
de Panama con una esclusa que
permita el transito de buques de
mayor tamafo, la industria
maritima 'y el  comercio
internacional utilizarian aquel
buque que mayores economias les
represente, en este caso, una forma
de abaratar los costos de transporte
seria mediante el uso de buques mas
grandes. En este sentido, vale la
pena aclarar otro concepto: a Panama le conviene
que transiten buques mas grandes porque esto
representa mayor tonelaje (CPSUAB), y mas
ingresos utilizando relativamente menos recursos,
inclusive menos agua.

Finalmente, uno de los factores mas importantes
que nos obligan a analizar el tema de capacidad y a
comprenderlo profundamente es el hecho de que
cualquier proyecto para mejorar significativamente
la capacidad del Canal requiere de varios afios de
ejecucion. La construccion de un tercer juego de
esclusas, por ejemplo, tomaria cerca de ocho afios.
O sea que al hablar hoy de que no es urgente mejorar
la capacidad del Canal, tenemos que pensar que
cualquier decision de hoy tiene consecuencias que
trascienden por lo menos més alla de una década. El
principal efecto de no tomar una decision a tiempo
es que nosotros mismos estaremos contribuyendo a
que otras alternativas se desarrollen y nos roben el
mandado. Apenas el 15 de febrero de este afo, el
presidente de Kansas City Southern, Inc., el Sr. Art
Shoener, anunci6 en una conferencia de transporte
de BB&T Capital Markets realizada en Miami, todas
las inversiones que estan haciendo tanto ellos como
Hutchison Ports para conectar el puerto de Lazaro
Cardenas en la costa oeste de M¢jico a los
principales mercados de la costa este de Norte

-
)

América. Kansas City Southern Inc.
es duefio del 50% de las acciones del
Ferrocarril de Panamé y Hutchison
Ports es el operador de nuestros
Puertos de Balboa y Cristobal.
Cualquiera que esté interesado en
conocer mas sobre esta iniciativa
puede hacerlo visitando el sitio web
/Iwww.wsw.com/webcast/bbt8/ksu/

Porlo general, enlos deportesyen
los negocios el que pica por delante
se lleva lo mejor. Panama tuvo la -
oportunidad de picar por delante
hace 100 afios, esto nos permitio
alcanzar un nivel de desarrollo que
estd muy por encima del de otros
paises, que en su momento fueron |
una alternativa para que se
construyera el Canal en sus tierras.
Nuevamente se nos presenta la |
oportunidad de picar por delante, |
pero necesitamos enviar un mensaje
claro a la comunidad internacional
de que estamos dispuestos a hacerlo.

Tomado de El Panama América
del 13 de marzo de 2006.
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Prevenir y mitigar

los desastres naturales

Johnny Cuevas Marin
Seccidon de Meteorologia e Hidrologia

El 23 de marzo de cada afio se
conmemora en todo el mundo el “Dia
Mundial de la Meteorologia”. Esta
fecha es especial para los 187
miembros de la Organizacion
Meteoroldgica Mundial (OMM) por
la entrada en vigencia, en 1950, de la
Convencion que cre6 formalmente
esta organizacion. Panama es
miembro de la OMM a pesar de no
contar formalmente con un servicio
meteoroldgico e hidrologico nacional,
funcién que es cubierta por la gerencia
de Hidrometeorologia de la Empresa
de Trasmision Eléctrica S.A..

La OMM es la organizacion rectora
en asuntos del clima y tiene entre sus
objetivos el facilitar la cooperacion
internacional y  promover el
intercambio rdpido de informacion
meteoroldgica, la normalizacion de
las observaciones meteoroldgicas y la
publicacion uniforme de
observaciones y estadisticas.

Este afio se escogi6 como tema
“PREVINIENDO Y MITIGANDO
LOS DESASTRES NATURALES”.

En la Autoridad del Canal de
Panama la unidad responsable de
“prevenir y mitigar” los efectos de
eventos extremos relacionados con el
clima es la Seccion de Meteorologia e
Hidrologia de la Divisiéon de
Ingenieria. Sutrabajo no selimitaala
prevencion de inundaciones sino que
durante todo el afio vigila el desarrollo
de fendémenos naturales como las
sequias, que también han causado

Arriba, Ejercicio de Control de Inundaciones realizado el 27 de octubre de 2004. Se observa la
participacion atenta del Administrador del Canal de Panama, Ing. Alberto Aleman Zubieta.

muchos perjuicios a la economia de
nuestro pais y que pueden impactar
negativamente las operaciones del
Canal.

Doce profesionales experimentados
tienen la funcion primordial de
administrar el recurso hidrico de la
Cuenca del Canal de Panama para
satisfacer las necesidades de agua de
las ciudades de Panamd, Colén y
alrededores, para el transito de los
buques y la generacion hidroeléctrica.
Esta seccion se encarga, ademas, de la
implementacion, desarrollo y mejora
de las técnicas de prondsticos

Canaleros opinan
sobre trabajo de
la mujer

I.?@W -~ s
el

1. Julio Bravo, lider marinero de
remolcador

“Al principio noté raro que una
mujer hiciera un oficio de hombre. La
mujer también tiene derecho a
superarse, y trabaja hasta mucho
mejor que varios hombres”.

2. Roberto Vasquez, marinero de
remolcador

“No tengo queja. Lamujer canalera
lo ha hecho bien. Trabaja igual que
cualquier otro hombre”.

hidrometeoroldgicos; de coordinar el
programa de rehabilitacion y
mantenimiento de los vertederos,
represas y presas auxiliares; y de
manejar el “Programa de Control de
Inundaciones”.

Durante la temporada de control de
inundaciones, de septiembre a enero,
se vigila las 24 horas para prevenir y
mitigar los efectos de wuna
precipitacion excesiva.

Mediante el programa de control de
inundaciones se logra mantener los
lagos Gatin y Alhajuela en niveles
seguros para las operaciones del

3. Gerardo Lopez, electricista

“Aca hay un poquito mas de opor-
tunidades para las mujeres y no se dis-
crimina en ninguna forma. El desem-
peio de la mujer es igual al del hom-
bre, la misma calidad”.

N\

4. Roan
electricista

“La mujer canalera ha agregado un
elemento mas humano. En el caso de
este taller es ejemplar. En los Gltimos
20 afios siempre hemos tenido por lo
menos una mujer y se nota la
diferencia en el trato entre los
compaifieros”.

Callender,

capataz

Canal, durante la época de mayor
precipitacion en la Cuenca del Canal.
En caso de niveles altos se realizan
derrames del exceso de agua para
evitar pérdidas de vidas humanas y
bienes de las comunidades ubicadas
aguas abajo de las represas y en las
riberas y prevenir dafios a las
estructuras del Canal.

Todos los afios la Seccion de
Meteorologia e Hidrologia realiza un
simulacro denominado “Ejercicio de
Control de Inundaciones” para
familiarizar a las organizaciones que
puedan verse afectadas durante un

evento por inundacion, con los
procedimientos de control de
inundaciones adoptados por la

Autoridad del Canal de Panama.
Durante el ejercicio del 2004, por
recomendacion del administrador,
Alberto Aleman Zubieta, se establecid
un “Plan de Gestion de Riesgo por
Inundacién” del cual los miembros de
la comunidad son los actores
principales. Desde el afio 2005 se
trabaja en conjunto con otras unidades
de la ACP en su establecimiento
formal.

Para realizar estas funciones la
Seccidon cuenta con una extensa red
de telemetria de instrumentos
meteorolégicos e hidrolégicos a lo
largo y ancho de la Cuenca y su

respectiva estacion maestra; un
sofisticado radar meteoroldgico
doppler; una estacion de

radiosondeo; un puerto para recibir
imagenes de satélite; y modelos de
prondstico meteorologico e
hidrologico.5'F

5. Maria Mena, custodia de
herramientas en taller de torneria

“La  mujer estd igualmente
capacitada o adiestrada, e incluso a
veces hasta mejor que un vardn, para
realizar cualquier carrera técnica que
se le asigne”.

6. Yezury De Leodn, asistente
estudiantil
“Las mujeres pueden desarrollar

las mismas actividades que los
hombres, igualarlas y a veces hasta
superarlas. Me parece importante que
se les dé esta oportunidad porque han
ido desarrollandose y adquiriendo mas
responsabilidades”.
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Panama, ;un pais de

Maria Eugenia de Sdnchez

Panama es reconocido en el mundo
principalmente como el pais del Canal de
Panama. Pero de pocos es conocido que
éste no fue el primer canal que se
construy6 en nuestro territorio. Y es que
en Bocas del Toro, sitio bautizado asi por
el Almirante Cristobal Colon en 1502 en
su cuarto viaje a América, se construy6
un canal de barcazas cuando comenzaba
a florecer el comercio del banano a
finales del siglo XIX. Esta es una
interesante historia de un ejemplo de
tenacidad, empefio y compromiso para la
construccion de un canal fluvial en un
area selvatica tropical en lo que
conocemos como los humedales de San
San en Bocas del Toro.

La historia de este canal ha sido
estudiada y difundida por el Dr. Clyde
S. Stephens, en su obra Bosquejo
Historico del Cultivo del Banano en la
Provincia de Bocas del Toro (1880-
1980). EIl Dr. Stephens es un biologo
retirado que labord con la compaiia
bananera en Changuinola a cargo del
Departamento de Investigaciones
Cientificas y es un estudioso de la
historia del cultivo del banano,
principalmente en Panama.

Seglin nos relata el Dr. Stephens, este
canal de barcazas se construyd en Bocas
del Toro con el fin de facilitar el
transporte del banano desde las fértiles
tierras circundantes al rio Changuinola
hacia el mar, para su posterior
exportacion hacia los mercados de
Estados Unidos. Michael Theodore
Snyder y sus hermanos, de origen
norteamericano, comenzaron el cultivo
comercial del banano en Bocas del Toro,
y emprendieron la construccioén de este
canal debido a que la desembocadura del
rio Changuinola adolecia de las
condiciones adecuadas de navegacion
para movilizar los productos a la costa
caribefia. El transporte por el rio era muy
dificultoso.

Snyder solicitdé una concesion al
gobierno de Colombia para la
construccion de dicho canal 'y
comenzaron la construccion en 1899. Sin

embargo, la compafiia Snyder fue
adquirida por el empresario
norteamericano Minor Keith, de

Brooklyn, quien ya tenia un muy
prospero negocio de exportacion de
banano en Costa Ricay habia logrado un
excelente posicionamiento econdmicoy
politico cuando se caso6 con la hija de un
presidente de ese pais. Por solicitud de
la nueva compaiiia de Keith, precursora
de la United Fruit Company, la
compafiia Snyder continué con la
construccion del canal. Segun informes
de Clyde Stephens, Keith pago
$500,000 en oro por el negocio de los
Snyder, con la condicién de que
completaran el canal.

El proposito del canal se habia ahora
enfocado en el transporte de todos los
empleados, equipos y materiales
necesarios para la construccion de lineas
de ferrocarril y en el desarrollo de
viviendas, edificios administrativos,
talleres e infraestructuras paraelnegocio
bananero en nuevas plantaciones
desarrolladas en Changuinola y Sixaola.
Por el canal se transportaron los

canales?
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materiales para la construccion de tres
enormes puentes sobre los rios
Changuinola, San San y Sixaola. Hoy,
todavia estos puentes estan en pie; la
placa de construccion lee “construido por
Baltimore Bridge Co. 1908”.

La construcciéon del Canal Snyder
culminé en 1903, después de enfrentar
problemas en la ruta escogida por el
pantano y optar por la seleccion de una
ruta alterna mas firme, paralela a la
costa. El canal se extendio 12
kilometros de largo y por ¢él se
movilizaron barcazas con bananos,
desde Changuinola hasta Boca del
Drago. Los bananos eran entonces
transferidos a buques hasta la pequena
bahia en Knapps Hole y posteriormente
hacian la certificaciéon oficial de
exportacion en la ciudad de Bocas del
Toro, en el otro extremo de la Isla Colon.
El canal sirvid, ademas, para albergar un
cable sumergido para la linea telefonica
entre Bocas y Changuinola.

El canal se utilizé por un espacio de
cinco afios. Una vez culminaron la
construccion de los puentes en 1908, la
via férrea y el puerto de Almirante, el
transporte del banano dejé de moverse
por el canal y el banano se empez6 a
embarcar por el puerto de Almirante. El
canal de barcazas perdid importancia.
Su funcion fue reemplazada por el mas
eficiente ferrocarril que sirvid para el
transporte de la apetecible fruta.

No fue sino hasta los inicios de los
afios sesenta que el canal fue habilitado
para el transporte, por iniciativa del Dr.
Clyde Stephens. El Dr. Stephens se
impuso como meta abrir el canal para
poder acceder las islas del archipiélago
de Bocas del Toro desde Changuinola.
Para ello reclut6é a voluntarios de su
departamento de investigaciones
cientificas que se dieron a la tarea de
remover troncos, ramas, herbazales y
lirios que cubrian los pasajes. Después
de seis meses de intensos trabajos, el
valioso canal quedo6 al descubierto,
ocasidn que sirvio para un gran festejo
y barbacoa en Boca del Drago. El
entusiasmo del Dr. Stephens y su grupo
de colaboradores logr6 frutos.

La apertura del canal, en 1966,

impulso el desarrollo de las tierras y
fincas alo largo del canal. Hoy, el interés
por el canal se ha reavivado con la
llegada de turistas que tienen una opcion
adicional para llegar hasta las playas de
Bocas del Toro si proceden de Costa
Rica o Changuinola. Pueden hacer el
recorrido por las plantaciones de banano
y experimentar el transito de casi una
hora, en pequefios botes a través de un
canal que tiene mas de 100 afos de
construccion y que es otro testimonio de
la vision y el empefio de muchos
hombres y de las oportunidades que
brinda Panama para las grandes
empresas.

El canal de Bocas del Toro es parte de
la historia del transporte fluvial y
maritimo de Panama, que nos ayuda a
comprender su desarrollo histérico y nos
brinda ensefianzas valiosas. Su
construcciéon fue impulsada por las
oportunidades de mercado del banano y
produjo un importante impacto
econdomico a regiones apartadas de
Panama. Toda una industria
internacional se tejio alrededor del
comercio del banano, la mas importante
fruta que se consume hoy mundialmente.

Este es un ejemplo de lo que han
emprendido extranjeros en este suelo
istmefio, pero también implica un reto
para nosotros, como panamefios, para
que aprovechemos las oportunidades
que nos ha brindado tan rica tierra, una
region destinada a servir de vinculo
comercial en las Américas. Las
condiciones geograficas y comerciales
nos favorecen 'y es nuestra
responsabilidad lograr el nivel de
desarrollo que todos nos merecemos,
siempre respetando el equilibrio
ambiental. {Panam4, pais de abundancia
de mariposas y peces, de muchas
empresas por comenzar y muchos
canales por construir!s

Fuente: Comunicacion por email con el
Dr. Clyde Stephens y referencias de su
investigacion: Bosquejo Historico del
Cultivo del Banano en la Provincia de Bocas
del Toro (1880-1980), Clyde Stephens,
Revista Panameiia de Antropologia,
Publicaciones Especiales No. 1, 1987.

CAPSULAS

HISTORICAS

Maricarmen V. de Ameglio

1544

Espafia mantenia un estricto
control del comercio con el Nuevo
Mundo e inici ferias con el
proposito de traer articulos
europeos a los mercados
americanos y llevarse el oro y la
plata procedentes del Peru. La
primera feria se llevd a cabo en el
puerto de Nombre de Dios.

1568

El 1.° de noviembre, Dia de todos
los Santos, Pedro Martinez de
Montenegro fundé el pueblo de
Los Santos. En 1594, el Rey
Felipe Il aprobd su fundacion
mediante cédula real, con el
nombre de Villa de Los Santos.

1572

El pirata Francis Drake ataco
Nombre de Dios y Cruces. No
conforme, se adentré en las
montafias y capturo el tesoro del
Peru que era enviado a Espafia.
Lareina Isabel | le honrd con el
titulo de Sir.

1578

Elrey Felipe Il concedio a
Panama el privilegio de instalar
una Casa de Moneda y acufiar
monedas de plata.

1596

Francis Drake ataco nuevamente
Nombre de Dios y envi6 una
expedicion a Panama, que fue
derrotada por los espafioles.
Enfermo de disenteria, murio y su
cadaver fue arrojado en una caja
de plomo alas aguas de
Portobelo.

1597

El rey Felipe Il habia ordenado la
fundacion de un nuevo poblado en
un lugar més seguro y protegido,
dada la vulnerabilidad de Nombre
de Dios. Francisco Valverde y
Mercado fundé San Felipe de
Portobelo. Ese afio fue construido
el castillo de San Felipe de
Sotomayor y al afio siguiente, el
castillo de San Lorenzo, enla
desembocadura del rio Chagres.

1601 - 1668

Portobello se convirtié en blanco
de los ataques de los piratas
ingleses William Parker (1601) y
Henry Morgan (1668). No
obstante, a partir de 1597 florecio
como un importante centro
mercantil debido a sus famosas
ferias.

1671

El pirata Morgan, con 1,400
hombres, saqued y destruyd
Panama. La ciudad tenia ocho
monasterios, dos iglesias, un
hospital y 2,500 residencias pero
las llamas devoraron sus
hermosos edificios. Morgan parti6
con un botin de oro, platay
piedras preciosas y tomd a mas
de 600 cautivos. En 1674 el
filibustero recibid el titulo de Siry
se retird como vicegobernador en
Jamaica. Alli muri6 en 1688.
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TETRAYy los estandares panamenos

Julieta Rovi
jrovi@pancanal.com

Ante la dificultad para conseguir
piezas de repuesto y soporte de
fabricante para el sistema de radios
troncales, la ACP aprobd un proyecto
para su reemplazo. La Seccion de
Telecomunicaciones hizo un estudio
de mercado con el protocolo abierto
TETRA* para no tener que depender
de un solo fabricante. Se abri6 a
concurso y la licitacion la gano la
empresa Rohde y Schwarz con su
sistema de comunicaciéon digital
llamado ACCESSNET T. “El precio
resulté mas econémico que el sistema
analogico”, explicé el ingeniero
Héctor Saavedra.

Con el sistema TETRA se puede:

-Hablar en grupo con sélo apretar
un boton.

-Hacer llamadas individuales de
radio a radio.

-Llamar a teléfonos de la ACP como
si fuera otra extension.

-Usar un boton para llamadas de
emergencia.

-Conectar dos computadores
personales entre si, utilizando los
radios como si fueran médems de baja
velocidad.

-Conectar computadoras personales
portatiles a la red y acceder a
servidores con aplicaciones especiales
para modems de baja velocidad.

-Enviar mensajes predefinidos a
otros radios.

-Enviar mensajes de texto a otros
radios.

-Enviar y recibir mensajes a
direcciones de correo electronico.

-Administrar todo el sistema desde
las consolas de gestion de la red.

-Verificar remotamente el estado de
los componentes del sistema.

El personal de Telecomunicaciones
viajo a Alemania a estudiar el nuevo
sistema. “Quedamos muy satisfechos
con las caracteristicas de TETRA”,
explic6 Maria Elena Moreno-
Gongora, quien estard a cargo de su
administracion. Uno de los requisitos
del sistema es que debia contar con un
sistema de notificacion de alarma por
correo electronico o SDS (Short Data
Server) a la terminal. TETRA cumple
con ese requisito y supera muchas de
las expectativas. Los aparatos deradio
son livianos y faciles de usar. TETRA
tendra que pasar por pruebas de
aceptacion en las proximas semanas.
Pronto se podran reemplazar los
pesados radios de comunicaciéon
analogos que se han usado hasta ahora
en la ACP.

El personal de la ACP se encargd de
la instalacién. “Aqui hay muchos
expertos. Saben lo que hacen, son muy
habiles”, dijo Michael Fertig. Cuando
el encargado de proyecto de Rohde y
Schwarz viaja a distintas partes del
mundo a hacer estas instalaciones,

recomienda que los sitios de
telecomunicaciones se eleven a
European Standards (estandares
europeos). Sin embargo, después de
visitar los sitios de
telecomunicaciones de ACP,
considera que sus futuras

instalaciones deberan aspirar a tener
Panamanian Standards (estandares
panamefios).

Arriba, los ingenieros Héctor Saavedra, de Redes de Telecomunicaciones; Michael
Fertig, de Rohde y Schwarz, y Maria Elena Moreno-Gdngora, administradora del
sistema TETRA, muestran los paneles del nuevo equipo. Abajo, una vista del centro
de telecomunicaciones. Alaizquierda, latorre de telecomunicaciones de Cerro Gordo.

Se espera mejorar la cobertura

en Chorrera, Arraijan,

Mas informacion

El 1.° de febrero de 2006 se
abrieron los sobres para la compra de
los terminales (radios moviles y
portatiles).

No se podran hacer llamadas fuera
de la ACP por restricciones del Ente
Regulador.

El nuevo sistema tiene radio bases
en cinco sitios: Ancon, Gordo, Pelado,
Gatin y Monte Esperanza.

Se espera mejorar la cobertura en
Chorrera, Arraijan, la carretera hacia
Chilibre, la via Transistmica y Colon.

Son un total de 1,000 terminales de
radio (mdviles y portatiles)

El sistema incluye caracteristicas
de seguridad como autenticacion y

encriptacion requeridas por
Proteccion del Canal para cumplir con
acuerdos internacionales y por lo tanto
se planea migrarlos al nuevo sistema.

En lugar de un proyecto “llave en
mano” la Seccion de
Telecomunicaciones hizo los estudios
necesarios de trafico y propagacion y
compro6 distintos elementos como las
antenas, la infraestructura y los
terminales de distintos fabricantes
para integrarlos como un solo sistema.

Telecomunicaciones instald el
sistema con la supervision de Rohde &
Schwarz. Por la sofisticacion participd
personal del grupo de antenas, de la
Unidad de Radio, del grupo de
portatiles, de IMTN y de IMTI.

Es el primer TETRA de Panama.
Hay 36 en Latinoamérica, 28 en
Africa, 42 en Oriente Medio, 94 en
Asia Pacifico y 564 en Europa. No es
lo tltimo en tecnologia sino mas bien
una tecnologia nueva, pero probada.

El sistema AccessNet —T de RS
utiliza tecnologias cliente servidor, IP
y software libre, incluyendo el sistema
operativo Linux.3¥

*TETRA (Terrestrial Trunked
Radio) estandar desarrollado por el
Instituto Europeo de Normas de
Telecomunicaciones (ETSI) después
de desarrollar GSM. Se puede decir
que TETRA es el GSM para radios
troncales.
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El Canal

en imagenes

1) Puente sobre vertedero de Gattin: Rogelio Manning, Ingenieria.
2) Amanecer en la Bar(: Adonis Jiménez, Dragado.

3) Remando fuerte: Luis Coronado, Esclusas.

4) Magia o maravilla: Mario Richards, Esclusas.
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Concurso abierto a los empleados de la ACP. Para participar debe
enviar sus fotos al buzén aep-ed@pancanal.com, o a la oficina 14-
A, Edificio de la Administracion.
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Panama, del 17 al 30 de marzo de 2006

EL FARO

Demanda en aumento

Redaccion El Faro
aep-ed@pancanal.com

La demanda de buques por transitar
el Canal de Panam4 esta en evidente
aumento. La viaacuatica lleva mas de
dos semanas transitando un promedio
de 40 buques diarios y aun asi se
mantiene una cola de 68 buques en
espera por transitar.

Para atender esta demanda
creciente, segun explica el director de
Operaciones Maritimas de la
Autoridad del Canal de Panama, Jorge
L. Quijano, se han utilizado todos los
recursos del canal inclusive la nueva
estacion de amarre en el sector de
Cucaracha, justamente bajo el Puente
Centenario, asi como las boyas de
amarre en el lago Miraflores.
Igualmente las esclusas han sido
dotadas de el nimero maximo de
cuadrillas que permiten alcanzar su
extrema capacidad diaria.

Laestacion de amarre de Cucaracha
y las boyas de amarre del lago
Miraflores sirven para adelantar
buques hasta ellas aumentando asi la
capacidad de las esclusas del Pacifico.
En estas se pueden amarrar hasta
buques de tamafio Panamax, los mas
grandes que pueden transitar la via.
Como si se tratase de una calle angosta
de un solo carril, hay buques que se
adelantan y luego deben esperar a que
otros transiten primero para continuar
su recorrido.

La cantidad de buques que transita
hoy por el Canal ha supuesto que se
utilicen los maximos recursos
disponibles para atender esta
demanda. En ese sentido Quijano
sefiald que se lleva a cabo la revision
continua de la efectividad 1la
asignacion de los maximos recursos
que tiene la via “para identificar las

medidas y recursos adicionales que
pudieran marginalmente aumentar el
rendimiento del Canal actual”.
“Estaremos haciendo un analisis a
profundidad de la experiencia de estos
dias para determinar las acciones que
se necesitaran a futuro para lograr un
aumento de capacidad adicional y
lograr alcanzar la capacidad de 330
millones de toneladas CPSUAB en el
2009 y que estimamos es posible, pero
no facil”, anadi6o el director de
Operaciones Maritimas de la ACP.
CPSUAB significa “Sistema
Universal de Arqueo de Buques del
Canal de Panama”; una medida
volumétrica para medir a los buques

Cumbre presidencial

utilizada por la ACP.

La demanda continua de buques ha

“supers” (mas de 91 pies de manga),
rompiéndose asi el record anterior de

impulsado que se rompan también
nuevos records en la via acudtica. Por
ejemplo, el pasado 13 de marzo se
registraron 46 transitos por el Canal,
los cuales establecieron una nueva

transito de este tipo de buques, de 26
transitos establecido en mayo del
2005.

El Ing. Quijano indicé que la
consecucion de estos récords es una

marca de

Aproximadamente 1,070,023
toneladas CPSUAB.
El altimo récord fue de

aproximadamente

toneladas CPSUAB en un dia, que se

establecio el 16 de marzo de 2004.
También es interesante sefialar que

el domingo 12 de marzo de 2006

tonelaje en un dia:

muestra de “creatividad, disciplina y
compromiso de los trabajadores del
Canal que mas all4 de ser hitos, éstos
se traducen en mejor servicio a
nuestros clientes de manera que
aseguramos la viabilidad continua de
nuestra ruta'y su Canal; lo que también
se traduce en mayores beneficios para
el pais”.

1,006,000

transitaron por el Canal 27 buques tipo

Armando De Gracia

MIRAFLORES LO(
PANAMA CANA
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En la cumbre participaron el representante de Belice para Centroamérica, embajador Moisés Cal; y los presidentes de Republica Do-
minicana, Leonel Fernandez, cuyo pais es miembro observador del SICA; de Honduras, Manuel Zelaya; de Costa Rica, Abel
Pacheco; de Panama, Martin Torrijos; de Guatemala, Oscar Berger; de El Salvador, la vicepresidenta Ana Vilma de Escobar; y de
Nicaragua, Enrique Bolafios.

Continuan
estudios
geologicos

Como parte de los estudios que se realizan para el
proyecto de ampliacioén del Canal, la Autoridad del
Canal de Panama iniciarda el drenaje del agua
depositada en la excavacion del sector atlantico,
paralela a las esclusas de Gatun, hecha por la
administracion norteamericana en 1939. El drenaje se
iniciara la tercera semana de marzo, y tomara
aproximadamente 20 dias.

Recientemente se completod el drenaje del agua
existente en la excavacion del pacifico. Ahora se
podran evaluar las formaciones geologicas en esta area
y posteriormente se hara lo mismo en el atlantico.

Como preparacion para esta actividad, la ACP
contrato los servicios del Centro de Recursos Bidticos
de la Universidad de Panama para que en base al
inventario de fauna realizado el afio pasado,
procediera al rescate de las especies que se
encontraban en estas lagunas. El esfuerzo requirid
160 horas en 16 dias de trabajo y participaron de ¢l
seis técnicos, apoyados por personal de la Division de
Administracion Ambiental del Departamento de
Seguridad y Ambiente de la ACP. La Division de
Administracion Ambiental colabora en la ejecucion
de esta actividad de investigacion, reflejando el
compromiso con el ambiente por parte de la
Autoridad del Canal en todas sus operaciones. /=



