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LaLey 28 de 17 de julio de 2006 garantiza que {aACP
rendira cuentas a la Asamblea Nacional, al Organo
Ejecutivo y a la Contraloria General de la Republica,

mediante informes, cada tres meses.
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El agua esta garantizada

En cumplimiento con lo establecido en su Ley Organica, el proyecto de ampliacion del Canal propuesto por la ACP garantiza el
abastecimiento de agua para la poblacion de manera prioritaria, y para el funcionamiento de la via acuatica. €12

Néstor Ayala

Con la comunidad Competitividad Un proyecto _
veraguense dela rutg responsable 800-0714
panamena es el numero

telefénico
habilitado para

responder

Junta Directiva de la ACP Entre B/.30,000 y B/.50,000 El impacto ambiental consultas sobre el

explica el proyecto cuesta a un barco cada dia del proyecto de ampliacion

de ampliacion del Canal de espera para transitar es mitigable . proyecto de

el Canal de Panama.

ampliacion.
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CORRESPONDENCIA

Sefiores
Autoridad del Canal
de Panama

Con este mensaje deseo expresar mi
admiracion por la posibilidad de ver las
esclusas del Canal de Panama desde el
otro lado del mundo. Yo vivo en los Paises
Bajos en la costa noroeste, en la ciudad de
Den Helder.

Trabajo en una base naval para la
Armada Real de los Paises Bajos como
gerente de logistica en el Comando de
Helicopteros Maritimos. Aqui también hay
mucha actividad relacionada con la
industria de petréleo en mar abierto.

Ver las imagenes de buques que raras
veces Veo en nuestra region es muy
emocionante. Les deseo a todos buena
suerte. Seguiré mirandolos.

Saludos,

Roy Flem
Den Helder, Paises Bajos
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De la Administracion

Adecuada politica ambiental

Contrario a lo que pudiera pensarse, no es sino con la creacion de la
Autoridad del Canal de Panama4, entidad del gobierno nacional, que se
inicia el desarrollo y aplicacioén de una seria y adecuada politica
ambiental en el Canal de Panama. Han sido seis afios en los que el
paradigma fundamental de que la persona humana ha de ser el sujeto,
centro y protagonista de toda politica ambiental, ha predominado en
este quehacer. Desde el temprano ejercicio cumplido con la instalacion
de las mesas de trabajo con los moradores de laregion occidental, hasta
el desarrollo de iniciativas de promocion humana en la region oriental
se ha ido definiendo un nivel de participacion de los moradores en la
identificacion de necesidades, la formulacion de programas y la
ejecucion de planes de accion. En cumplimiento de lo que manda la
Constitucion y la Ley se han tomado las medidas pertinentes para
salvaguardar el recurso hidrico, y la flora, fauna y el recurso humano
que alli habitan han sido objeto de un estudio que nos ha permitido
proteger la suerte de este patrimonio y su gente. Celo, dedicacion y
vision han sido las caracteristicas que se reconocen y se certifican
internacionalmente y que seran puestos como garantia al servicio de la
propuesta de ampliacion de ser aprobada ésta el proximo 22 de octubre.

Lacalidad y amplitud de los estudios realizados, en prevision de los
estudios de impacto ambiental esenciales a la obra, han merecido la
opinidn de que las obras de ampliacion propuestas “tendran el minimo
impacto posible sobre el medio ambiente y las poblaciones humanas
en las areas de influencia del proyecto. La propuesta del tercer juego
de esclusas incluye planes puntuales de contingencia para mitigar los
posibles impactos que puedan suscitarse, particularmente la calidad del
agua del Lago Gatln y la cantidad de agua requerida para operar el
Canal y abastecer las poblaciones que actualmente dependen de su
suministro.”

En cumplimiento de lo
que manda la Constitucion
y la Ley se han tomado las
medidas pertinentes para
salvaguardar el recurso

hidrico...
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Directiva del Canal en Veraguas

Ariyuri Him de Mantovani
amantovani(@pancanal.com

El proceso de divulgacion del
proyecto de ampliacion del Canal
continta en todo el pais. Como parte
del mismo, miembros de la Junta
Directiva de la Autoridad del Canal de

Panamd, encabezados por su
presidente y Ministro para Asuntos del
Canal, Ricaurte Vasquez,

compartieron informacion con la
comunidad en Santiago de Veraguas.
Mientras tanto, en la ciudad de David,
el administrador del Canal, Alberto
Aleman  Zubieta, hablé ante
estudiantes, profesores y publico en
general, sobre detalles de la propuesta
de ampliacion.

En su participacion el ministro
Vasquez expuso los principales
componentes del proyecto de
ampliacion y explicé los enunciados
de la Ley 28, sobre todo en aspectos
como rendicion de cuentas y
transparencia del proyecto.

También habld sobre la capacidad
de la via, advirtiendo que cada dia
aumenta la demanda y que se llegara
al punto en que no se pueda cumplir
con los clientes. Afiadio que no se
pueden hacer las esclusas mas
grandes, ya que esto significaria
demoler las actuales esclusas, lo que
significaria no recibir ingresos. Esto
afectaria las finanzas de la empresa, no
se podria cubrir los costos de
operacion, ni del proyecto y mucho
menos generar ganancias al Estado.

Un interesante periodo de
preguntas y respuestas siguid a la
exposicion con la participacion de los
directores Adolfo Ahumada, Mario
Galindo, Alfredo Ramirez y Eduardo
Quiros, siendo moderador Raul
Brostella, miembro del Equipo de
Coordinacion del Plan Maestro.

Sobre el financiamiento

En referencia al costo del proyecto
y su financiamiento, se sefialé que la

Gobierno
Kuna en el
Canal

Ariyuri Him de Mantovani
amantovani(@pancanal.com

En un hecho sin precedentes en la
historia del Canal, autoridades del
gobierno de la Comarca Kuna Yala
visitaron el Canal de Panama. Para
muchos fue su primera vez en la via
acuatica.

Las autoridades del gobierno Kuna
Yala fueron recibidos en el edificio de
Administracion por el
Subadministrador del Canal, Manuel
Benitez, quien les agradeci6 su interés
por el Canal y les invit6 a aprender
sobre el funcionamiento de la via
acuatica y aclarar cualquier inquietud
sobre el Canal.

La historia de los murales que
adornan el edificio y que narran la
construccion de una esclusa, la
compuertay los trabajos en el Corte les
fue traducida a lengua kuna por Celia

ot _'
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De izquierda a derecha: Ricaurte Vasquez, presidente, y los directores Adolfo Ahumada, Mario Galindo,
Alfredo Ramirez y Eduardo Quirés respondieron las preguntas de los asistentes.

Ley 28 establece que el proyecto no
recibira el aval del Estado para su
financiamiento.  Se explicd que
aunque la ACP es parte importante del
gobierno, las cuentas de la empresa
canalera se manejan de manera
separada. La ley también establece la
creacion de una Comision Ad Hoc para
fiscalizar los procesos y que cada tres
meses tanto el Administrador como el
Presidente de la Junta deberan
comparecer ante el Consejo de
Gabinete y la Asamblea Nacional para
explicar los avances del mismo.

Falta de capacidad

El doctor Ahumada explico la
necesidad de hacer el proyecto en
estos momentos, advirtiendo que el
comercio mundial sigue creciendo y
que las proyecciones asi lo validan.
Ademas se dio como ejemplo la
situacion del antiguo IRHE, que pudo
haber invertido en mas
hidroeléctricas, sin embargo, los
proyectos no se desarrollaron a tiempo
y luego la empresa no era rentable al
pais. Afiadio que ante la falta de
capacidad, el mundo encontrara una
solucion, y si no lo hacemos los
panamefios, alguien més lo hara.

Aporte del Canal

Ahumada agregd que de cada obra
que ejecuta el gobierno
aproximadamente un 30% de los
recursos provienen del Canal.
Recomendo actuar con serenidad y
mantener una actitud vigilante, abierta
y amplia para emitir el voto a
conciencia.

Al ser preguntado sobre la
comparecencia de la Junta Directiva
en Santiago, el director Alfredo
Ramirez indico que “fue la Junta
Directiva quién finalmente aprobo el
proyecto y tenemos una
responsabilidad muy  especial.
Queremos conocer las preocupaciones
y ansiedades de las personas y tratar de
explicar las virtudes del proyecto, para
asi contribuir con el proceso de
divulgacion™. Para el director
Eduardo Quirds “es importante que la
ciudadania sepa que el proyecto fue
disefiado y elaborado por panamefios y
que las sesiones permitiran aclarar las
dudas o inquietudes que tengan
algunas personas”.

La profesora Donata De Gracia
sugirio que se deben destinar mas
fondos a la educacioén para que mas
panamefios humildes puedan estudiar
y prepararse para trabajar en el Canal,
y agradecid6 que fuera la Junta
Directiva la que compartiera con la

Martinez, pasacable de la Division de

Recursos de Transito del Canal. Para
Celia fue motivo de orgullo compartir
con su gente esta visita, ademas de
explicarles en qué consiste su trabajo.
El grupo visitdé el Centro de
Capacitacion Ascanio Arosemena
donde se les explicd como funciona el
Canal, los cambios y logros mas
importantes de los ultimos afios y los
planes futuros. También vieron el
video Panama: Oportunidades vy
Desafios, narrado en lengua kuna,
donde se explican los componentes del
proyecto de ampliacion del Canal a
través de un tercer juego de esclusas.

del Congreso Kuna, comento: “Aun
pienso que este es un suefio hecho
realidad. Haciendo un poco de
historia, en los afios del trabajo de la
construccion del Canal de Panama
hubo muchos muertos y también
muchas enfermedades. Hoy en dia me
pregunto si los familiares de aquellos
desaparecidos habran gozado de ese
sacrificio. En Ukupseni el sefior Luis
Layas compartié un poco de historia
conmigo. Esperemos que esta
construccion sea también de beneficio
para nuestro pueblo de Kuna Yala. No
le estoy hablando pensando en mi,

comunidad de Santiago de Veraguas la
informacion sobre este importante
proyecto.

El propésito de estas jornadas de
divulgacion es informar a los
panamefios sobre el proyecto, de
manera los ciudadanos conozcan el
tema, sin tener dudas y para que
puedan tomar una decision que
marcara el futuro del Canal y del pais.

Rafael Harris, quizas no pueda ver esta
obra terminada, pero pensemos en el
futuro de nuestros hijos, para el
bienestar de ellos y de nuestro pais”.

El momento mas especial fue el
transito parcial que se realizo a través
de las esclusas de Miraflores. Alli se
comprende la operacion del Canal y se
vive la experiencia cuando el buque
sube y baja al nivel del lago Gatun. El
grupo se emociond mucho en este
punto, muchos nunca pensaron que
verian la operacion tan cerca, casi
tocando los muros con sus manos.

Luego del transito parcial,
regresaron nuevamente al Centro de
Capacitacion Ascanio Arosemena,
donde compartieron sus experiencias
y emociones vividas.
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Proyecto conveniente y util:

Primer comunicado de prensa de Fundacion
NATURA

1.Fundacion NATURA, fundada en 1991, es una
organizacion privada sin fines de lucros,
administradora de fondos ambientales nacionales e
Internacionales que se ha consolidado como lider en
la promocion de proyectos de conservacion y
desarrollo sostenible y en el fortalecimiento de la
conciencia ambientalista de la sociedad civil del
pais. Por ley, su misién estd orientada a la
recuperaciéon de areas degradadas y al apoyo
econdmico a proyectos de desarrollo sostenible en
todo el pais, con especial atencion a la conservacion
de la Cuenca Hidrografica del Canal y a las areas
protegidas por medio del fondo FIDECO asignado
a la ANAM. La Fundacion es regentada por una
junta de nueve sindicos, representantes de gremios y
asociaciones profesionales, privadas, académicas,
cientificas y publicas, y forma parte del Consejo
Interinstitucional de la Cuenca Hidrografica del
Canal de Panama ( CICH ), entre otras
organizaciones e iniciativas de caracter
conservacionista.

2. Fundacion NATURA considera que el
proyecto de ampliacion del Canal de Panama
constituye una iniciativa de trascendental
importancia para los panamefios y las futuras
generaciones. El proyecto tiene como objetivo
garantizar la operacion y competitividad futura del
Canal, para contribuir a mejorar sustancialmente la
situacion social y econémica del pais dentro de

NATURA

el proyecto de ampliacion
del Canal es conveniente
y util para el desarrollo de
Panama,
es AMBIENTALMENTE
VIABLE
y MITIGABLE

marco de desarrollo sostenible. Fundacion
NATURA reconoce el valor de los estudios serios,
amplios y minuciosos realizados por la Autoridad
del Canal de Panama y expertos internacionales en
las areas que seran afectadas por el proyecto, todas
las cuales corresponden a zonas previamente
intervenidas con la construccion del Canal original

y con la excavacion del proyecto del tercer juego de
esclusas no concluido por Estados Unidos en 1939.
3.La calidad y amplitud de dichos estudios
expresa una profunda preocupaciéon por asegurar
que las obras de ampliacion propuestas tengan el
minimo impacto posible sobre el medio ambiente y
las poblaciones humanas en las areas de influencia
del proyecto. La propuesta del tercer juego de
esclusas incluye planes puntuales de contingencia
para mitigar los posibles impactos que puedan
suscitarse, particularmente la calidad del agua del
Lago Gatin y la cantidad de agua requerida para
operar el Canal y abastecer las poblaciones que
actualmente dependen de su suministro.

4. Tomando en consideracion lo indicado,
Fundacion NATURA, con la debida
responsabilidad, le manifiesta al pais que el
proyecto de ampliacion del Canal es conveniente y
util para el desarrollo de Panami, es
AMBIENTALMENTE VIABLE y MITIGABLE
con procedimientos y tecnologias existentes y
comprobadas. Fundacion NATURA reconoce que
de aprobar la ciudadania el proyecto en el
Referéndum Nacional, queda pendiente un analisis
mas detallado de los Estudios de Impacto
Ambiental, en cuyo caso ofrecerd ala ACPy ANAM
sumas amplia colaboracion en todos aquellos temas
que sean de nuestra experincia y competencia.

Alvaro Gonzalez Clare

18 de agosto de 2006

Por los tesoros de Coiba

La ACP apoyo¢ la iniciativa de la Fundacion
Albatros Media, Tesoros de Coiba, cuyo objetivo
principal es dar a conocer la riqueza del parque
Nacional Coiba a través de una exposicion
fotografica, de videos y gigantografias que fue
inaugurada el 31 de agosto de 2006 en la Plaza
Central de la Gran Terminal de Transporte en
Albrook. Este proyecto es de gran importancia para
nuestro pais ya que el Parque Nacional Coiba fue
declarado Patrimonio Mundial por la UNESCO y su
preservacion dependera mucho del conocimiento que
el publico tanto nacional e internacional tenga sobre
el valor de las especies que alli habitan. Debido a la
gran concurrencia de personas que visitan la
exhibicion, la ACP instal6 un pequeiio centro de
informacion sobre la propuesta de ampliacion para
resolver cualquiera pregunta que se tenga al respecto.
Esta exhibicion se mantendra durante dos meses.

Alejandro Caballero
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Un proyecto ambientalmente viable

El proyecto del tercer
juego de esclusas es
ambientalmente
viable. El mismo se
desarrolfard, en su
totalidad, en dreas

de Ia
ACP que han sido

determinado que todos
fos posibles impactos ambientales adversos son
mitigables con procedimientos y tecnologias

existentes, y no se prevén impactos adversos
permanentes a la poblacion o al ambiente.

o oemre

omo toda obra de
inpenieria de amplio Flora y fauna de gue s¢ inicien las obras
fmbito v alcance, la Las éreas donde s¢ ubicarin de construccidn. Profegerd
construccién del tercer juego les muevas eschusas, los ceuces la fauna y fora durante le
de esclusas implicaria variados  de navegecidn y los sitios de construccidn v dard segui- durante la constranccidn del
efectos sobre ¢l ambiente y ¢l depdsito de material excavado, micnto v sostenibilidad DroYecto.
cntorno social. Para le han sido afectadas por sctividad & las especies despuds de
formulacidn de la propucsta del  humana en miltiples ocasiones  terminado el proyecto. Areas pobladas
tercer fucgo de esclusas, la ACP desde la construccidn del Canal. El funcionamicnto del tercer
desarrolld una gama Calidad de agua juego de esclusas no requicre
multidisciplinaria de esmdios La construccidn de estes mucvas  No se efectard la calidad del embalses adicionales. Por lo
ambicntales, cicntificos, esclusas no afoctard apua de los lagos Gatin v tanto, no serd necesario el
sociales y téenicos a nivel de primarios, reas protegidas, Alhajuela, ni la de sus reasentemiento de comuni-
reconocimiento, diagndstico, parques nacionales o rescrvas afluentes, atin cuazdo el Canal dades. El drea de influencia
prospeccion, prefactibilidad v foresteles. ¥ sus tuevas eaclusas funcionen  directa estd ubicade cn su
evaluzcidn. Los resultados de o pondrd en peligro de & 51 mAxima i Dichos  totalidad dentro de las dress de
estas investigaciones fueron extincidn a ninguna especie. lagos conservardn su condicién  funcionamiento del Canal, bajo
utilizados para evaluar y La mayoria de las especies que  de agua dulee tropical con la administrecién de la ACP.
comparar las distintas opciones,  podrian ser afectadas son de ecoaistemes estables v el agua
determinar los posibles amplie poblacitn v distribucién  se mentendrd dentro de los Disposicion del material
impactos ¥ beneficios de cada en sectores aledafios, al igual niveles de calidad ¥ estindarcs de axcavacién
una de ¢llas y para confirmar que en el resto del werritorio apropiedos para ser pofabilizade  Se propone depositar el
una propucsia equilibrada ¥ nacicnal. v consumide por la poblacidn. material de excavacion en los
ambicatalmente responsable. sitios mds cercancs a los
La ACP en coordinacidén con En ¢l plan de manejo ambiental  trabajos de excavacidn y
la Avtoridad Nacional del que resultard del estudic de dragado, por el menor costo de
Ambiente rescatard v recbicard  impacto ambiental del proyecto  acarreo ¥ menor impacto
cn ccosistemas apropiados se contemplarin todas las ambiental que ello implica.
las especics silvestres entes acciones apropiadas para Todos los sifios recomendedos
mantener 1a calidad del agua para depdsito de material de
excavacidn se encueniren

dentro de las éreas operativas
de la ACP y s¢ ha determinado
que en los mismos no se
generardn impactos embicntales
relevantes, permanentes o

Una vez finalizada cada ctapa
del proyecto, los sitios donde se
heye depositado material serdn
reforestados v rehabilitados v la
ﬁﬂfﬁuﬁsagmmmmnia
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. Competitividad de

El debate sobre la propuesta de col
beneficioso para Panama, y:
de conocer mejor nuestro
estadounidense siempi

—_ T e — -
— - —— =

" Radolfo Sabonge

Do di Mamlimviin Coporlive y Muenssdeo

en la propuesta de la ACT

(pigs. 62-63) es uma de las
bases sobre [as cuales estd apova-
da la proyeccion nanciera del
provecto, Las prepuntas - 1ogicas
vy salvas- que se hacen muchas
panamefios son; [Coa ¢l aumenio
de peajes que propone la ACT,
estaremns sacando al Canal de
competencia? j Son tfactibles csos
aumentns de peajes? [ Fatan
dispucstos 108 navicros a accpear
csos aumentos? ; Fs cicrtn gque
Panama dehe podir pommiso a las
Fatados Unidos para sumeniar fns
poajcs?

L a polibca de precios incluida

Este es un tema
muy complejo,
cOn respuestas
muy sencllias.

Antecedentes Histéricos
Duranite la sdmmstracion esladao-
unidense el Canal [unciond con
una estructura de precios aplicada
sulamente pura recuperar coslos
de operacion, admomsinscion,
rrianfienirmentiy v mejoras, Bajo
esla politica de precios, los peajes
U TOrmann en consideracion
el valor de Ia ruta, es decir, mien-
trag ¢l comercio y la indusinia
miaritima evolucionalan coima un
gran negocio -heneficidndose de
un Canal pro nandi beneficio- Ta
ruta por Panama sc adminisiraha
como una cmpresa de utilidad

pithlica.

Cuando los panamefios nos
cncargamos de la administracian,
cambiamos ¢l modelo de una
empresa de utilidad pablicaa

un modelo de negocio rentable,
maximizundo esi el sipmificudo
sociul v economice del Canal.

Valor de la Ruta
La rula por Punemi acorla dis-

lunsias, Gempo v costo enlre el
orgen v desime de Lo cana que
por el lrumsita. Por lo tando, ]
virlor de Ia ruta es relativo i lis
allersativas que tene la carga para
Hegar a su desting, Por ejemplo,
un bugue cargado de malz en
Mueva Chiledns con desting a
Japbn, se ahoera inds de 6,300
millas nauticas i usa el Canal de
Panamd, quc por ¢l Caba de
Bucna Faperanza cn Africa, que
€= la ruta altema. Esto significa 18
dias menos de navegacion, gue a
A0 mil dilarcs ol diz, suponcn un
ahorro de 540 mil dolares. El
pcaje gue cste buque paga por cl
Canal puede andar en el orden de
los 100 mil dolarcs, o scz que cl
ahorro neto gque beneficio a csta
cargy por ussr b muta por Panama
fue de aproximadamente 440 mal
que ] bugue oo {uvo gue esperur
pura rumsilur por el Canal. Al
reducir el Gempo del lruvecio,

el maviero puede contur com ¢l
bugue para viro contmlo, lo que
le permile mejorar ki rentabilidad
de se nepocio,

La complejidad del tema no
proviene del analisis de un caso
en particular, sino del andlisis de
todas 1as mitas v todos Jos tipos
de mercancia que utilizan la mita.
FI resultade of una matriz con
més do 140 rutas y un analisis do
impacto para mas de 54 difcrenees

mereaderias con sus respectivos
paizes de origen v desting.,

Lo primordial a resalter del and-
lisiz, c8 que para mantener la
competitividad de la nuta es muy
importante que ¢l Cansl cucnte
com la capecidad suficiente paru
hucer frente 4 los requenmmientos
de lu demenda.

Dy nuctan nos sirve saber quse
nueslros precios estin por debijo

do su valar &I no tencmns
capacidad v los buques ticnen, o
tendran que csperar, para transitar
por ¢l Canal. Mucstra facultad de
TNC|OTar procio cstaria noutralizada
por los costos guc supondria la
eapera de los bugues s1 ¢l Canal no
sz amplia

Aumento de los peajes y
disposiclén de pagar
Toxdn corpn gue fransita por el
Cunal tene rutas ulternus. Ll
comercio enire Asia v la Cosla

EN OTRAS RUTAS EL CA
DE PANAMA ES MEND
COMPETITIVO

Estz de los Estadns Unidos, cs cl
principal usuzrio del Canal.  Exis-
ten tres alternativas de transporte
MITH C5tE COMCTCIG: una ruta larea
que es totalmente muntima {(Cona
de Suez), ofru Tuly mariima mils
corty {Canal de Panema), v la ruts
gue wilize el s1stemn mtermuodal
de los Cslades Umdoes,




a Ruta por Panama

*uir un tercer juego de esclusas ha sido
1e nos ha brindado la oportunidad

nal. Durante la administracion

7 sentimos distante y ajeno.

El costo de ba ruta maritima larga
estd apmentandn a medida que se
incrementan los costos del

comhustible, de construccion y
operacidn de los haques. Por otro
lado, 12 mrta maritima mads corta,
al iguzl gue la mite intcrmandal,
catrentan prohlcmas do capacidsd
gue s0ln pucden resobverss a
traves de provectos de amplia-
ciom, bos cuales a su vez causarin
un incremento on los procios.
Esto stpnifica que los navieros

tendnin que pigEur Mis, S0 THpoT-
tar cual de lus fres opoiones elijan.
Lvidentemente, los navieros tra-
larin de minimizar ko gque pagsm,
i 2] valor spresmdo olrecido v
actuaran de acuerdo a sus mejores
imtereses, Desde Lo perspeciiva de
abarro de costos, mayor [exibi-
lidad, scveso a Beilidades de iras-
bordo y confiabilidad a Targo
plazo, el Canal es una opeidn
iy atractiva para los navieros.
El navicro sabe que la ruta por
Panama cs mas ccondimica que las
altcrnativas, alin pagando por la
ampliacion del Canal.

Tratado de Neutralidad vy
el Impacto del aumento

de peajes

En lo referente a lo establecido
en cl Trutado de Meutralidad con
respecto al tema peajes, tunto la
antiyrug Comision del Canal de
Panama como la ACP han cum-
phdo com la responsubihdud de
constderar el impacto que el au-
menlo pudiera lener en ¢l comes-
1o v en el msporie manlimo.

Costo insignificante

Coon el Gempo, ln mcidencia de
los peajes en el comercio v en los
costos de transporte ba ido dismi-
nuvendo, Esio se debe a que los
costos de transporie (combustible,
manteni mignto, costos de capital
del baque, tripulacida, ete.) han
idda incromentandn macho mas
rapido que bns costns atribuibles
al Canal. Porcjcmplo, onuna
mita dec 2% dias desde origen a
destimn, ¢l Canal reproscnia
alrediedor det 10% del onsto total
de la rutz, por o guc un aumento
del 10%% en los peajes tendria un
efecto de menos de 1% en el costo
total de trunsporte. %1 los demis
costos hun aumentado en mas de

Par cada aia de aspara an aguas

del Canal de Panamd, los buques

incorren en costos gue osclian
enire §30,000 y 550,000 disrios;
E50 5in fomar en cenis como
glecis el relraso 7 Ia carga,

gue debe llegar a desting

en detarminagda facha.

15% anual, la parle comespon-
diente @ los cosios de irnsilo por
el Canal ba ido disminuyendo, El
ejemplo mris parecido que alecla
fnestra vida son los 30 centési
M0 Que PRgamos en 1a aulopisia
para ir de Panamd a David, en
comparaciin con el costo del
combustible, mantenimicnto del
carro, alimentacion y tal vez
hoapedaje, que significan mas de
1) délarcs para una familia de 2
peraonas. Este peaje, al igual que
cl del CCanal, cs ingignificante, v

POLITICA DE PRECIOS
INCLUIDA EN LA
PROPUESTA DE LA ACP
(Pags. 62-63)

FLIADOS DE ACUERDO
AL VALOR QUE APDORTA
EL CANAL A SUS USUARIDS

MANTEMNER EN EL TIEMPD 35U
VALOR RELATIVO Y AJUSTES
DE ACUERDOD A INFLACION

SOSTENER LA COMPETITIVIDAD
DE LA RUTA, LOGRAR UNA
RENTABILIDAD CONSOMA CON
LOS NIVELES DE RIESG0, MON-
TOS DE INVERSION Y AUMENTO
EN FORMA 30STENIBLE DE LDS
APORTES AL TESORD NACIDNAL
Y LOS BENEFICIOS AL PAIS

FLJADOS PARA PERMITIR LA
RECUPERACION, A CORTO PLAZD,
DE LA INVERSION NECESARIA
PARA CONSTRUIR EL TERCER
JUEGD DE ESCLUSAS

APLICADOS INDISCRIMINADA-
MENTE A TODO TRANSITD,

NO IMPORTA EL JUEGD DE
ESCLUSAS OUE UTILICE

de ello son conscientes los
LISALATLNS.

Mo es cerlo gue, en virtud de Lo
paclado en el Tratsde de Neuira-
hdud, ls Repoblica de Punumi
ene (ue pedir permiso a los
Estados Unidos pam surnentar

fos peajes. Tal comeo indicamos
anlenormente, ¢ ratado sola-
mente regquiere que “se dé consi
deracidn a fos efectos de cualguier
ajuste de dichos peajes en los
parrones de tréfico de ambas
partcs...” Ta ACP ya ha hecho
cambins cn su cstmetra de pre-
CinR CN Vvarias ocasiones ¥ on
tndas sc ha seguido ¢l protoeolo
definidn en lz Ley (drganica ¥ cn
gus reglamentns. El procesoe de
modificacion de poajes o ceambins
en la forma de medir los bugues
requicre de la publicecion de la
propucsta, cl tempo necesario
para que las paries interesadas
Ppresenten sus COmMentunios, ¥
finalmente une audhencie pabhca
miemacional. Posteriormente, lu
Junia Directiva del Cenal foma en
consideracion Wodo lo presentado
por los wsusmios v hace sus reco-
mendaciones [makes ol Consegjo
de Gabinete. La recuperacion de
la soberania nos dio plenas Gcul-
tades para tomar odas las decisio-
nes pertinentes al Canal, con al-
hedrio tacional, responsabilidad
v la integridad profesional
demostrada,

Fs importants resaltar ¢ hecho de
que ¢l Tratadn de Neutralidad c=ta
vigenie desde su firmacl 7 de
scpticmbre de 1977, Desde csa
focha ol CCanal ha aumentado ns
neajes cinco veoos bajo adminis-
tracidm catadounidense v dos bajo
admmisracidn panamecfiz. Nunca
tuvimas que consultar |a aproba-
ciom de dichos aumentos con cl

Congreso de los Lstudos Unidos.
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En laley 28
Garantias de transparencia
Para la contratacién
y construccién del tercer \
juego de esclusas (Ley 28): j
!"
#
a Autoridad del Canal de A . efectuados a terceros y un informe de
Panamb (ACP) publicard en ? bugues transitados y pago por tonelada
los medios de comunicacion, neta al Ministerio de Economia y
incluyendo la Tnternet, toda la Finanzas.
informacidn que permita conocer y :
participar en los actos piblicos de Ley 28 © Cada mes la ACP presenta a la Caja
contratacidn. E de Seguro Social un informe de los
de 17 de j““ﬂ' desemnbolsos & contratistas no activos,
Cada tres meses, la ACP rendird : . Ademis, ha puesto a disposicitn
cuentas a la Asamblea Nacional, el de 2006 3 piiblica su informe de planilla en el
Organo Ejecutivo ¥ la Contraloria . noddo de transparencia de la Defensoria
General de la Replblica, sobre la . del Pueblo.
contratacidn y el avance del proyecto i
y presentard un informe que serd i ﬁdﬂﬂﬂhﬁﬂ?!mwﬂ&gum
publicado en los medios de . Ejecutive y a la Asamblea Nacional
comucicacién y en Imtermet,. W é su presupuesto de operaciones e
‘ inversiones, Adicionalmente,
Cada seis meses el Presidente de la presenta un informe mensual de
Junta Directiva y el Administrador A e efecucién presupuestaria sobre
de la Autoridad del Canal de {eNmBTEEREERE |\ RERERARERENT . o00rciones y un informe
Panami comparecerin ante &l oy E '““", FEEEEES ﬁi trimestral que incluys la
Pleno del Organo Legislativo . .':':::" P —————— . s EjECUCIHON presupuestaria
para rendir cuentas a la g W operaciones
Asamblea Nacional. e inversiones.
Se nombrard una Comisién Cada tres meses esta Comisitn serd Cada afio, la ACP presenta sus
Ad hoc, de seis miembros ad convocada por el Organo Ejecutivo Estados Financieros Auditados a la
honorem, integrada por un para que, con la comparecencia del Contraloria General de la Repiblica.
represeatante de: Presidente de la Junta Directiva y del Mensual v trimestralmente presenta,
Administrador de 1o ACP, reciba ademnds, un informe de ejecucidn
* Consejo Nacional de Trabajadores informes sobre el proceso de presupusstaria y de operaciones, asi
Organizadoes (CONATO) mnﬁaci:&n v gjecucion del proyecto,  como de posicion de caja y flujo de
+ Consejo Nacional de Ia Empresa los analice, evalie y formule las operaciones.
Privada ::I:ﬂq-ﬁﬂ W chservaciones o recomendaciones gue
; estime pertinentes. En el sitio de Internet,
* Clubes clvicos www.pancanal.com la ACP publica las
* Consejo de Reclores Por regulaciones licitaciones y adiudicaciones piblicas
« Asamblea Nacional internas de la ACP: ¥ los Estados Financiero Auditados.
_— La ACT presenta informes mensyales
* Organo Ejecutiv v trimestrales relacionados con la
gjecucidn presupuestaria de sus

operaciones e inversiones, los pagos
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Ruta maritima
del paso del
noroeste no es
el Canal de
Panama

Prensa canadi-
ense

TUKTOYAKTUK, Territo-
rios del Noroeste — Es improbable
que el paso del noroeste se convierta
alglin dia en la version norte del Canal
de Panama, sugiere la tltima investi-
gacion sobre cambio climatico y la
banquisa del norte.

Mientras existe la posibilidad de
que el trafico de algunos tipos de
buques mercantes aumente; los
temores del trafico comercial en forma
regular por las aguas del Artico
canadiense probablemente sean
exagerados, afirm6 Ross MacDonald,
cientifico de la Transport Canada.

En una conferencia sobre el litoral
del Artico canadiense que se realizo a
principios de este mes en
Tuktoyaktuk, Territorios del
Noroeste, el sefior MacDonald sefialo:
“Se tienen muchas preocupaciones
sobre un tema que aun estd por
desarrollarse”.

“El transito de buques mercantes
por este paso pareciera estar a muchos
afios de nosotros”.

A medida que el cambio climatico
reduce la cantidad de hielo en las aguas
del norte alrededor del mundo,
muchos han sugerido que finalmente
se podria abrir el paso del noroeste al
paso comercial entre los puertos
norteamericanos y los puertos
asiaticos. Pero el sefior MacDonald —
asi como marineros como Duke
Snider, piloto experimentado del hielo
del Artico y encargado de las
operaciones de la Guarda Costera del
Pacifico — afirman que el hielo en el
Artico canadiense es tan impredecible
y peligroso como siempre ha sido, y es
probable que permanezca asi.

“Aun  tenemos la  misma
variabilidad”, declaré el sefior Snider,
quien estuvo a bordo del HMCS
Montreal durante los ejercicios
navales que recientemente se llevaron
a cabo en el paso.

“Todo parece indicar que la
variabilidad continuard por varias
décadas mas”.

Algunas  areas del Artico,
particularmente el mar fuera de la
costa norte de

Rusia, tiene
menos hielo.
aguas canadienses, el hielo es
arrastrado por la corriente del océano
polar hasta las costas del oeste de las
islas del Artico alto por una
combinacion de vientos y corrientes
conocidas como el Giro de Beaufort.

Mientras los tramos del este del
paso, tales como el Estrecho de
Lancaster pudieran tener cada vez
menos hielo, éste no es el caso del
tramo oeste.

Sin embargo, en las

rompehielo, aunado al costo del
seguro — que lo hace prohibitivo - en
comparacion con otras  rutas
internacionales.

Las aguas canadienses tienen
la mas alta proporcién de
hielo duro, peligroso y
multianual en el
Artico, sefalo
Humphrey
Melling,

cientifico
especialista en hielo que trabaja en el
Departamento de Pesca y Océanos, y
que durante el verano se dedica al
estudio del hielo y a las corrientes de
agua de nieve en el Artico alto.

“Mientras tengamos esta reserva de
hielo multianual aqui arriba, vamos a
seguir teniendo problemas con los
barcos en el paso del noroeste”,
senalo.

Aun asi, es probable que aumente el
trafico maritimo por el paso debido al

“El transito de buques mercantes

por este paso pareciera estar a

muchos anos de nosotros”

A pesar de que, ocasionalmente
hasta el oeste permanece abierto en
algunos afios, esto no es lo
suficientemente consistente como
para que las compaiiias navieras de
tipo comercial traten de garantizar las
entregas. También existe la amenaza
del hielo que basta para desistir de
incursionar en el gasto de buques

turismo y a los buques que sirven al
desarrollo de los recursos, manifesto
el seflor MacDonald.

Al menos seis buques de cruceros
transitan de forma regular por esas
aguas. Solamente la semana pasada
tres estuvieron en el area.

El desarrollo de paises como la
China e India ha hecho que los precios

de las mercancias lleguen a un punto

donde las remotas minas del Artico

ahora pueden ser econdmicamente
viables.

Actualmente
una compafiia estd
considerando la explotacion
de una mina de hierro de mil
millones de délares en la nortefa Isla
de Baffin, que incluye un puerto para
remover el concentrado de mineral. Se
habla cada vez mas del retorno a la
explotacion de petroleo y gas natural
bajo el mar de Beaufort y otras aguas
del Artico alto.

La nueva tecnologia ha hecho que
existan mas buques cisterna que
pueden transitar por el hielo, a la
misma vez que el cambio climatico ha
reducido el uso de carreteras de hielo
por laestacionalidad, de la que muchas
minas dependen para su
reabastecimiento.

Ese aumento de trafico obligara a
Canadd a manejar los riesgos
ambientales y los problemas sociales.
Los derrames y la contaminacion
pueden tener un efecto permanente en
el Artico fragil, y es probable que los
Inuit no puedan cruzar por el hielo
marino para llegar a las tierras donde
cazan si continuamente transitan por ¢l
los rompehielos.

“Es una responsabilidad asegurarse
de que el trafico maritimo se maneja de
forma tal que respeta sus vidas”,
indic6 el sefior MacDonald. “Las
personas consideran que estas aguas
son su hogar y no distinguen entre el
hielo y la tierra”.

Afirmé que ésta es una de las
razones por la cual es importante
establecer la soberania de las aguas del
Artico.

Pero el transporte regular de carga
comercial internacional por el paso del
noroeste es improbable, afirmo.

“Estamos muy lejos de eso”.



duplicara ﬂota de Pospanamax

Maersk Line estd consciente que la ampliacidn del Canal de Panama tendrd que ser costeada por quienes
utilizan sus serviclos, a través de un aumento de peajes, sin embargo, advierte que este incremento debe
tener presenie la necesidad de mantener un servicio eficiente y competitivo.

i
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uien asi e expresa s Bert van

Cinieken, gerente de 1a que es hoy, la

mayor naviera del mundo, Maersk
Line, empresa fundada en 1904 por
Amaold Meter Moller v que cuantz con una.
larga relacion con [a via acudhica, |a cual
formd parta de la ruta servida por su
primera linea de servicios inangurada en
1928 que unia a Asia con el este de los
Estados Unidos.

Esta relaciom con el Canal también ha
favarecido al pais, ya que las oficinas de
Maersk Line en Panama, que datan de la
década de 1971 ¥ cuentan con unos 350
empleados, son Iz sede de |as operaciones
de Iz empresa en Centroamérica y el
Caribe, generando al

Estado ingresos por valor

de 5300 millones al a0+
en concepio de -
impuestos.

E! alto directivo de
Maersk recordd qua su
ocmpresa es ol principal
cliente del Canz] de
Panama v pruecha de eflo
ex que solo este afio sus
harcos realhizaran 670
transitos por csa via
acugtica, mas de dos
por dia.

8in embargo, advirtic

que esta sifuacion podria cambiar en el
futuro debido a que el transporte maritimo
de mercancias estd sufnendo cambios
importantes como consecuencia del
traslada de fibrices de Estados Unidos v
Enropa a China, lo que s tradoce en un
aumento del manejo de contenedores, el

cual es dos o ores veces mayor que el
crecimiento de la economiz mumdial.
Deatacd que como consscuencia de esta
sifuaciom la demanda global de contene-
dores crece constantemente, pasando de
14, 7% on ol afio 2004 a 9,5% en 2007.

Para van Grieken, ima de las formas en
que lzs empresas navieras han respondido
a este sumente de la demanda de trans-
porte de contenedores es aumentar la
capacidad de carga de sus barcos, favore-
ciendo el uso de portacontenedores
poapanamax. para elevar la eficiencia de

§US OPETACIONES,
Indico que en la
vy actualidad existen 397
- barcos de este l:a.;m
peTo que este mimero

practicamente se duplicard
para el afio 200 () cuando

s¢ estima gue sumarin
unas 733 embarcacionas.

“Este crocimiento es lo
gue explica la necesidad
de ampliar el Canal de
Panama”, dijo van
{imicken, quien ingistic en
qmdﬂnnmhxamm
obra la importancia de la
via acnatice como ruts
entre Asia v la costa Este
de los Estados Unidos declinara
paulatinamente ya que en la actonalidad
esta travesia se realiza a través del Canal
de Suez porque el mismo no tiene
limitzciones de tamafio para las naves
que lo utilizan. Agregd que su empresa
esta consciente de que este proyecto debe

ser financiado por los usnarios del Canal,
a traviés de un aumento de peajes, pero
advirtia que este aumento debe ser of
producto de un proceso constante de
consultas ¥ no de una decision unilateral
de la Autoridad del Canal de Panama
(ACF).

Finalizd su infervencidn con la
advertencia de que este incremento de
pajes debe traducirse en una mayor
eficiencia en el transito de naves por la via
acudtica, toda ver que los atrasos cn este
servicio elevan los costos de operacidn de
las lineas navieras, obligdndolas a evaluar
la posibilidad de utihzar otras motas mas
confiables.

2 Qué as Maersk Line?

Ea una empresa naviera que cuenta con
una flota de 500 barcos portacontenedores.
Ofrece diversos servicios ademas de
transporte maritimo, tales como servicios
portuarios, asesoria en materia de logistica
y distribucidn, transporte terrestre de
mercancias v alquiler de contenedores.

Actualmenle cuenta con mds de 35,000
empleados que laboran en olicinas
establecidas en 125 paises.

Su flota tiene capacidad para movilizar
mds de 1,3 millanes de TEUS,

Tiene 1.4 millenes de conlenedores y sélo
en el afio 2006 realizard unas 46,000
llamadas a puerios {ingresos).

Tomade de Capital Ficenciers
el humes 26 de eposto de 2004,
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en imagenes

1) Alcanzando los cielos: José B. Arrue, Seguridad Ocupacional.
2) Dia nublado: Jaime Massot, hidrélogo.

3) Con el mazo dando: Mario Richards, Locomotoras.

4) Capricho de la naturaleza: Luis Coronado, Locomotoras.
Concurso abierto a los empleados de la ACP. Para participar debe

enviar sus fotos al buzén aep-ed@pancanal.com, o a la oficina 14-
A, Edificio de la Administracion.
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Agua suficiente

Jurge de la Guardia
Gerente de Proyectos de
Awtorided del Conal de Panad

Los estudios sobre el suministro
de agua para abastecer el
consumao de las ciudades de
Panamd, Colén y todo ef
compiejo metropolitano af igual
que Ias necesidades de agua
para esclusajes en ef Canal
axistente y los requerimienios
daf Canal ampliado fueron

n dicho modelo ss toman en cuentz

los aportes de agua de todos los rins

que drenan hacia la cuenca del
Canal o mismo que sc considerzn todos
lns usos del agua, ya sea para esclosajes,
agus potahle, pérdidas por evaporacion,
intercepeion, filoraciones etc.

Con el uso del mismo modelo hemaos
eatablecido que podemaos suministrar
lns 48.5 eaclusajes (2667.5 millones de
galones de agua por dia), provectados
con el Canal ampliado, con un %9%; de
confizbilidad, que es una confiabilidad
mejor que la que ha tenide el Canal
durante los dltimos 30 afios,

';_ ke .EI%‘ .
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Es importante resaltar que la
Ley Organica de la ACP
establece que el agua

------

realizados por la Autoridad del
Canal de Panamd (ACP)
utilizando un modelo
matemético de simulacién de
embalses desarmollado por el
Cuerpo de Ingenieros del
Ejército de Estados Unidos de
Norteamdrica, el cual es de uso
y aceptacién mundisi.

humano tiene prioridad de nso on el
Canal. Primero se satisface la demanda
de la poblacion, luego el agua se usa
pera ¢l transito de buques, ¥, si hay
excedentes, se utiliza en |2 gencraciom
cléctrica, de forma tal que de
presentarse un eventoal afio critico,
primero s¢ cobririan las necesidades de
consumo humano y s limitaria el calado
de los harcos al transitar al Canal.

Es importante también mencionar que
los 250 millones de galones diarios que
podra producir en al futuro la planta
potabilizadora de Chilibre representan
menos de cinco esclusajes, o sea una
cantidad muy pequefia en relacion al

Ademss, cabe resaltar gue, con la
excepcion del afio 2005, en los altimes

sois afins, debido a falea de capacidad
de almacenaje de los lagos CGatin y
Alajuela, Ia ACP 32 vio en la necesidad
de desplazar agna por ol vertedero de
Gatin, lo que significa que con las
maedidas de profundizar y sobreslevar
el Lago (Ganin, v la construccidn de
tinas de reutilizacion de aguea, tenemos
suficients agua en el sistema para
mangjar ¢! Canal y suministrar el agua
que Tequicre v requerira nusstta
poblacion en los proximos 25 a 50 afios.

La aseveracion de que la ciudad de
Panama se quedard sin agua os temerania
y tiene coma objetivo el confundir a la
opinidn piblica en momentos en que es
necesario precisaments ilustrarla y

......




